I ioooo

o
-

4= 3.5
[ ]
. Mﬂ' PprESSAQ DE OLED
PRESSAD COMB.

4)_5117——"7**3* [ 7

Manual de

Instrucoes

Il7 g Rua Salgado Filho, 2382, Centro - Cascavel/PR
+55 (45) 3037-4040 | www.injepro.com

ferrralagica Aulomuiliva




1 AINJEPRO

Seja Bem-Vindo ao Mundo Injepro.

A INJEPRO é uma empresa que atua no desenvolvimento de produtos para
gerenciamento eletrénico de alta performance. De origem brasileira, fundada
em 2011 e estabelecida na cidade de Cascavel/PR, tem clientes em toda
América, Asia, Africa, Oceania e Europa. Tem como objetivo, compreender as
necessidades dos clientes, entregando produtos e servigos de qualidade, conta
para isso com uma equipe capacitada e competente.

A vontade de crescer € combustivel que nos desafia com entusiasmo e

determinacdo. Trabalhamos intensamente no desenvolvimento de produtos
tecnicamente elaborados para proporcionar segurancga, confiabilidade e
satisfacdo para pessoas exigentes que visam superar limites. Nosso maior
laboratdrio sao as pistas de corrida, técnicos da empresa estao presentes
nos maiores eventos de arrancada e circuito do Brasil, Argentina, Chile,
Paraguai, Estados Unidos e mais 31 paises com o objetivo de desenvolver
nossos produtos para atender as necessidades do mercado com alta
tecnologia embarcada.

Nosso Muito Obrigado por escolher a INJEPRO.
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2 TERMO DE GARANTIA

A INJEPRO fornece a garantia de 5 anos a partir da data de aquisi¢ao descrita
na nota fiscal para defeitos de fabricagcdo. A INJEPRO nao se responsabiliza

por:

. Defeitos causados por mau uso;

. Instalagao de forma errada;

. Manutencio inadequada;

. Danos causados por regulagens incorretas.

A violagao do lacre do fabricante implica na perda total da garantia, ndo tendo
direito a manutengao gratuita caso haja necessidade.

A tela, por ser TouchScreen de 5 polegadas e ser a parte mais exposta e

de Alta Sensibilidade, tem uma garantia reduzida para 3 meses (90 dias),
sendo que todos os casos serao avaliados individualmente pela
Assisténcia Técnica.

Para um aproveitamento total deste produto é necessario que as partes
mecanicas e elétricas estejam em perfeitas condigdes.

A instalagao e operacédo devem ser feitas por profissionais qualificados com
amplo conhecimento em preparacao e regulagens de motores com inje¢ao
eletronica.

Para melhor atendé-lo temos disponivel através do Telefone (45) 99834-0022
um Chat Boot que podera te auxiliar na hora de contatar ao Suporte Técnico ou

Assisténcia Técnica para Produtos Injepro.

PARA DUVIDAS E INFORMAGOES NOSSO SUPORTE TERA O PRAZER
EM ATENDE-LO:

INJEPRO TECNOLOGIA AUTOMOTIVA

ENDERECO: RUA SALGADO FILHO, 2382 — CENTRO — CASCAVEL PR CEP
85810-140

CEL: (45) 99834-0022

SITE: www.injepro.com

E-MAIL: suporte@injepro.com
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3 INTRODUGAO

O mddulo INJEPRO T10.000 gerencia de forma profissional motores de 1 a 12
cilindros com mapas de injecéo e ignicdo completos e de alta resolugao, realiza
ajustes e corregdes individuais de injegéo e igni¢cao por cilindro por rotagao
para motores até 8 cilindros, e conta com um mapa completo de correcao por
sonda para um ajuste fino em qualquer situagao de carga e rotagao do motor.
Possui Datalogger integrado com mais de 150 canais de visualizagéo,
programavel em tempo real através de sua tela TouchScreen de 5 polegadas,
ou através do computador com o software dedicado.

Este manual trata das fungdes e detalhes do produto. Leia ele com atengao

que assim vocé vai poder extrair o maximo do que o produto podera Ihe

oferecer. A instalacdo do produto implica na aceitacdo dos nossos termos de
uso e indica que assume, por sua propria responsabilidade e risco, que 0s usos
dos produtos n&o violam qualquer lei ou regra no pais que sera utilizado. Este
produto é destinado a veiculos que estejam em conformidade com as
regulamentag¢des do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB). Para veiculos de alta
performance, o uso deste produto é autorizado exclusivamente em
competicdes e provas realizadas em pistas fechadas e devidamente
regulamentadas. O uso em competi¢cdes clandestinas ou feitas em vias

publicas é estritamente proibido.
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5 MAPAS DE INJECAO

5.1 Mapas de Injegao

Podemos trabalhar com 2 mapas de inje¢ao (simplificados ou completos
(3D)) diferentes, ou seja, € possivel usar 2 bancas de injetores em um

motor 4 cilindros por exemplo, e controla-las individualmente.

O parametro “Mapa de Injecao” nas “Configuragdes de Injecdo” determina o
tipo de mapa que sera trabalhado. Quando escolhido mapa completo a aba
mostrara a tabela com diversas linhas. Quando em mapa completo também
€ mostrado, na parte direita, o grafico 3D da tabela e o grafico 2D da linha

selecionada atualmente.

¥ Mapas de Injegio

Banca A Modo de Visualizagio | Tempo
% 100 [-0s0 [-0p0 [-070 [-0e0 [-050 [-040 [-030 [-020 [-010 [000 [o20
400 00 200 330 360 480 650 820 98 18 1594 1605
500300 200 200 300 330 460 620 820 98 18 1594 1605
1000300 200 200 240 280 460 580 810 98 18 1594 1605
1500300 170 185 200 290 460 580 800 1015 1227 1647 1658
(2000300 135 142 200 300 470 580 800 1048 1266 1700 1712
(2500300 100 100 200 300 479 580 812 108 1306 1753 1785
(3000300 100 100 200 300 48 600 865 103 1306 1753 1765
(3500300 100 100 200 300 437 630 88 1081 1280 1718 1730
(1000300 100 100 200 315 506 678 940 1081 1280 1718 1730
(1500300 100 100 200 330 544 726 940 103 1306 1753 1765
[ Mapas de lgnicio 5000 300 100 100 (200 330 544 726 915 103 1308 1753 1765
(5500300 100 100 200 330 522 68 830 1052 1246 1674 1685
(5000300 100 100 200 330 500 646 836 974 1154 1549 1560 1871400 RPM
's500300 100 100 200 330 478 606 782 836 1061 1425 1434 167
@ 7ovo GO N T O I S i e e i s [ I
Partda do Motor b
Lenta 10—
2" Outras Fungdes g
Datalogger
+ Marcha Lenta 6
4]
tor de 2-:
Borbolets/Marcha Lenta remferrpeerferresf e
Borboleta Eletrénica 1 08 06 04 02 0 02

No mapa completo as linhas sao controladas por trés fatores, a primeira é a
prépria escala de RPM, a segunda é o parametro “Rotagdo Maxima” e a
terceira é o parametro “Corte na Rotacao

Maxima” do “Limitador de Rotagao”.

O valor “Rotagdo Maxima” determina o valor da ultima linha do mapa, e as
células das rotacdes acima do “Corte na Rotacdo Maxima” sao mostradas

com fundo cinza.
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Ao diminuir o valor de um destes dois parametros o numero de linhas do
mapa vai diminuindo para manter a coeréncia do mapa com as
configuragdes do modulo.

Quando se esta trabalhando com mapa simplificado a tela mostra os

mapas de todas as bancas junto, com um grafico em linha delas em baixo.

0 d" '_; : Mapas de Injecio Moda de Visualizagho Temps
s
Ajuste Ripido de Injecio Tatal I
= Malha Fechada Jj Ganca A
Cmfrgblaqﬁ-ﬂﬁ\'&nq-l-das- PIMAR | 00 050 -0,80 T | -0ED 050 040 | 030 020 -0 (1 a] 030
Infacho Riplds [| e 806 BTE BTN Om (BB6 08F A3 U6 202 336 3N ged
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e

; e
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Ajuste Ripido de lgnicho Total | 1 e e R L e R e e R
Compensagio por TR 1 1

O que determina se as colunas serdo TPS ou MAP é o parametro “Tipo de
Motor (Mapa Principal)” das “Caracteristicas do Motor”. Se escolhido “TPS”
as colunas serao de TPS e se escolhido “MAP” as colunas seréao de MAP.
Nesta ultima serdo mostradas as colunas com valores de pressao menores
ou iguais ao valor inserido no campo “Pressdo Maxima de Turbo”, também
das

“Caracteristicas do Motor”. O numero de colunas dependera de como esta
configurado a escala de MAP. Como configurar esta escala e como isto

afetara o mapa esta descrito na seg¢ao

Os valores das células destas tabelas podem ser vistos em milissegundos,
porcentagem de inje¢ao, ou graus da janela.

O campo “Modo de Visualizacdo” que fica no canto superior direito do
mapa controla esta visualizacao.

O modo “Tempo” mostra o mapa no seu modo normal, que sio as células
mostrando o tempo de inje¢do em milissegundos.

No modo “Duty Cycle” as células passam a mostrar a porcentagem de

injecao correspondente. Se o0 mapa € completo, a porcentagem € calculada
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baseada na rotagado da linha em que a célula esta. Se o mapa for
simplificado, a porcentagem € calculada com a rotagdo maxima do mapa
(Caracteristicas do Motor). No modo “Janela” as células mostram o
tamanho da janela de abertura do bico correspondente, em graus.
Basicamente € mostrado durante quantos graus do giro do motor, do total
de 720°, que o bico fica injetando. Assim como no modo “Duty Cycle”, se o
mapa € completo, a janela é calculada baseada na rotagc&o da linha em que
a célula esta. Se o mapa for simplificado, a janela é calculada com a

rotacdo maxima do mapa (Caracteristicas do Motor).

O software verifica os campos “Modo de Injecéo” e “Sequéncia de Injegao”
das bancas correspondentes nas “Configuracdes de Inje¢cédo” para
conseguir determinar com exatidao o valor da porcentagem de injecao e

tamanho da janela.

Obs. As células do mapa que aparecerem escrito em vermelho sao células
que passaram do 100% de uso do bico. Nao confunda com o fundo da
célula. Um fundo vermelho indica que o valor da célula esta proximo do

maior valor da tabela, semelhante a um mapa de calor.

As operacodes e atalhos disponiveis nas tabelas sao descritas na secéao.

5.2 Ajuste Rapido de Injecao Total

Possibilita adicionar ou decrementar uma porcentagem de combustivel

para todos os mapas ativos de injegao

&

E Mapas de Injecdo

Painel Tempo Real

Ajuste Rapido de Injecéo Total

+ Malha Fechada Porcentagem 0@ %
Configuragées Avangadas
Injecdo Rapida
Débito de Combustivel
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5.3 Malha Fechada

E possivel configurar a porcentagem de incremento ou decremento de
combustivel e em qual situagao o usuario quer que atue a corregao. Além

disso é possivel ativar ou desativar quando achar necessario.

ﬁ Mapa @ Pl Tempo Real

‘Nome | AJUSTE MAPAT

n Mapas de Injegio i
Banca A
Ajuste Rapido de Injecdo Total
-
| Configuragées Avancadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensacao por Temperatura do Motor
Compensacao por Temperatura do Ar

Malha Fechada
Ativar Corregdo em Malha Fechada O Sonda Banda larga ¥ | Modelo | 42 ~
Mapa | Completo Carga MAP L
Incremento Maximo 10 % % Decremento Maximo 10 % %
Temperatura Mator Frio 20 % °C  Sonda Maxima Motor Fric 0,80 % A

Compensacao por Tensdo de Bateria
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Mapa de Ignigao x RPM
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Compensacgao por Temperatura do Motor
Compensagao por Temperatura do Ar
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Partida do Motor
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[ e | | 1 1 [ [ 1 [ 1 [ | |

Nesta tela também é possivel configurar a carga da tabela, o tipo de mapa

(simplificado ou completo)

, 0 modelo da sonda sendo utilizado (4.2 ou 4.9),

bem como os limites de correcao e o funcionamento da malha fechada com

motor frio.

Ativar corre¢ao em Malha fechada

Ao clicar neste campo vocé ira habilitar a correcdo de sonda.

Ativar Correcdo em Malha Fechada [
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Mapa
Na correcao de malha fechada vocé pode optar por usar uma Mapa 2D

Simplificado ou 3D Mapa Completo

Mapa Completo ~

Incrementa Maximo | Simplificado

Completo

Temperatura Motor Fric

Sonda

Aqui vocé pode optar por usar 2 tipos de sonda a tradicional Narrow Band

Sensor (Sensor de banda estreita)

« Sonda lambda de banda estreita (Narrow band sensor) — Nao avalia
a combustdo em todas as condigdes de trabalho do motor (somente na
faixa estequiométrica).

Para isso tens de habilitar uma entrada conforme foto abaixo

Branco 7 | Sonda Banda Estreita w

Nos sistemas atuais temos sondas lambda de quatro fios, porém, em
veiculos e sistemas mais antigos encontramos sensores de oxigénio de

1(um), 3(trés) e 4(quatro) fios. Como mostra a figura abaixo:

Sonda lambda EGO Sonda lambda HEGD
feom um fie) (e trbs i)

Fio preks cu roxo presa
g i (sinal pars & UCE "ldm"l/

fsmal pam & UEE “reloma

¢ et g e AN PRSI hbrie |

ateraments ra carcKa
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E também a sonda Banda Larga Bosch 4.2 ou 4.9, estas sondas tem uma
melhor resolugao fazendo com que o acerto do Motor seja mais fino,
trazendo um melhor resultado de Poténcia e uma maior segurancga.

Nao ha necessidade de usar uma entrada pois a T10000 tem leitor de
Sonda Banda Larga integrado no chicote, portando na hora da compra do

chicote peca ele de acordo com a sonda que ira utilizar.

Sonda | Banda Larga * | Modelo | 4.2 ~

Carga | Banda Estreita

Banda Larga o

Decremento Maximo

Modelo da Sonda lambda (Banda Larga)

« Sonda lambda de banda larga (Wide band sensor) — Avalia a
combustao em praticamente todas as condi¢des de trabalho do motor:
marcha-lenta, plena carga, entre outros.

Ha 2 modelos hoje disponivel Bosch 4.2 e a 4.9

Maodelo | 4.2 ~

4.2
. 49

Carga TPS/MAP

Neste campo vocé se a corregdo de Sonda ira ser por MAP (Pela pressao
do MAP Interno) ou TPS (Posigédo do Pedal do Acelerador).

Lembrando que para carros turbos recomenta se sempre usar por
MAP para que seja possivel com as variagoes de turbo tem alvos

diferentes de sonda.

Incremento Maximo

Define a porcentagem maxima de incremento de combustivel, ou seja, ele

ira colocar no Mapa de Combustivel o maximo que estiver aqui informado.

Decremento Maximo
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Define a porcentagem maxima de decremento de combustivel, ou seja, ele
ira retirar do mapa de combustivel no maximo o valor que aqui estiver

informado.

Temperatura Motor frio

Define o limite de temperatura para o funcionamento da Malha Fechada
com o Motor frio, abaixo deste valar de temperatura ele assume o valor da

Sonda Maxima Motor Frio.

Sonda maxima Motor Frio

Define o limite de correcdo da sonda alvo, todos os valores de sonda no
Mapa abaixo deste ele vai permanecer o valor do mapa € os acima e
permanece sendo este como prioridade até chegar na temperatura

mencionada logo apos ele vai para o mapa de sonda.

5.3.1. Configurag6es Avangadas

Configuragdes Avancadas

Selecione a sonda utilizada para corrigir cada saida: PID

Injetor A Cil. 1 | Sonda CAN1 Canal | WB = Ganho Proporcional 20@
Injetor A Cil. 2 | Sonda CAN 2 ~ Canal | WB ~ Ganho Integral 60@
Injetor A Cil. 3 | Sonda CAN 3~ Canal | WB < Ganho Derivativo | 10 E
Injetor A Cil. 4 | Sonda CAN 4~ Canal | WB < Frequencia de Atuagdo 2@
Injetor A Cil. 5 | Sonda Interna ~ :_Restaurar Ganhos Padrdes |

Injetor A Cil. 6 | Sonda Interna ~
Injetor A Cil. 7 | Sonda Interna ~

Injetor A Cil. 8 | Sonda Interna ~

» Off: Corregdo desabilitada na saida.
» Sonda Interna: Sonda conectada diretamente ao médulo, sem o uso de WB meter.
» Sonda CAN x: Sonda conectada ao modulo através do barramento CAN com um WE meter com ID x,

Config. Dispositivos CAN

Neste campo vocé podera adicionar até 8 Leitores de Sonda externos (Wide

Band Injepro) para efetuar uma leitura individual por cilindro, além de ajustar o

PID para que o alvo da Malha Fechada seja mais eficaz para cada tipo de
valvulas Injetores e tipo de motor.
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Para isso temos de primeiro configurar os leitores de sonda da seguinte forma,
remova todos os leitores dos seus conectores e coloque um de cada vez para
fazer a programacéao.

5.3.2. Configuragao Dispositivos CAN Wide Band INJEPRO

EJ config. Dispositivos CAN = O X

Configuracdo dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAMN e deixe conectado apenas o dispositive gue se desgja

o configurar o D, Insira as informagdes nos campos abaixe e
cligue em enviar.

Dispositive | WB-MINI v
o 1 [+ Enviar
Modelo da Senda | 4.2 w

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragdes
erradas podem danificar o sensor,

Neste caso iremos programar o leitor de sonda do cilindro 1 entdo vamos
desconectar os demais leitores e escolher o tipo de dispositivo.

Configurando o tipo de Dispositivo

WE-MINI =

WB-METER CAN+
WB-4

| WB-MINI

EGT-4

Temos os 3 modelos de Leitores a ser escolhido de acordo com o que esta
instalado no veiculo.

WB-METER CAN + - Leitor de Sonda Lambda Injepro

WB-4 — Modulo Leitor de Sonda Lambda Injepro podemos ligar até 4 sondas
nele.

WB-MINI - Leitor de Sonda Lambda Injepro tem 2 modelos com tela e sem tela

Logo apds escolher qual leitor ira ser utilizados devemos identificar em qual ID
ele sera alocado
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¥ 1IZI

Logo em seguida o Modelo da Sonda Bosch a ser utilizado 4.2 ou 4.9.

Modelo da Sonda

4.2 e

14.2
4.9

Apos todos os dados serem informados e so clicar em enviar e ja esta
configurado este dispositivo.

Agora para configurar o préximo e necessario que retire este do conector e
conecte o proximo dispositivo a ser configurado.

E assim por diante até que todos os Leitores sejam configurados.

5.3.3. Configurando Datalogger

Todos os dispositivos configurados na REDE CAN irdo aparecer no Datalogger
conforme a numeracado no Campo de Periféricos CAN

Porem tem de marcar ele para que a leitura seja enviada para o Datalogger e
ainda quantos Hertz vocé deseja gravar o canal.

Temos disponivel 5 niveis de gravacéo que vai de 1Hz até 100Hz, quanto
maior o numero mais vezes por segundo ele gravar melhorando a qualidade de

retorno de informacgéo.

Lembrando que sempre o ideal e gravar todos na mesma velocidade.
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Datalogger

Canais/Frequéncia

Marque os canais que deseja gravar no datalogger e a frequéncia dos mesmos:

Configuragdo Automatica

28780

Canal Gravar Freguéncia

Pedal 2 1M Hz ~
o 1Hz b

Periférico CAN 02 100 Hz
B 50 Hz

Periférico CAN 03

eriférico 20 Hz

Periférico CAN 04 [ ] | 10Hz

Periférico CAN 05 o [Hz

Periférico CAN 06 ]

Periférico CAN 07 ]

Periférico CAMN 08 ]

Para ainda ficar melhor a identificacdo da Sonda no Tempo Real e no

Datalogger ainda e possivel editar os canais.

Conforme exemplo abaixo s6 dar 2 cliques que ele abre para vocé escrever o
nome melhor sera identificado.

canais/Frequéncia

Aarque os canais que deseja gravar no datalogger e

2/80
Canal Gravar Freguéncia
Pedal 1 L]
Pedal 2 ]
SONDA 1|

Periférico CAN 02

= H

[

Periférico CAMN 03

[

No Datalogger ele ira aparecer se caso nao for modicado a escrita como Sonda
WB1 e assim por diante.
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C. Sonda (A Cil. 4) | 0,00 %

1

1

: Sonda Alvo I 0,82 a
: Sonda WE 01 R | 0,80 A
: SondawB02 0,82
] Sondawg o0z % 083
: CAN

: Sonda WE 04 4 0,82 »
: Sonda WE 05 i 0,78

5.3.4. Configurando o PID da Corregdo de Sonda

PID significa Proporcional, Integral e Derivativo, € um algoritmo utilizado em
sistemas de controle por feedback.

Esse sistema compara um valor medido (de um sensor, por exemplo) com
um valor desejado (o alvo) e ajusta o sinal de saida para um atuador, de modo
a reduzir a diferenga (erro) entre o valor medido e o alvo.

O controlador (no caso, a Injegao eletrénica) se utiliza de calculos
constantes para controlar o sistema.

Ele verifica o valor atual do erro, a integral do erro, em um intervalo de
tempo, e a derivada atual do sinal de erro. Assim se torna possivel determinar
nao apenas o quanto de correcao aplicar, mas também por quanto tempo
aplica-la.

PID

zanho Proporcional | 20
Ganho Integral | 60

Ganho Dernvativo | 10

Frequencia de Atuagdo 1

I [<[s [ele [l <[> <]

| Restaurar Ganhos Padrdes

PID
Ganho Proporcional

Seleciona um valor referente ao ganho proporcional do controlador, que ira
ajustar a saida do controlador com base na diferenga entre a referéncia
desejada e a saida atual do sistema. Lembrando que um valor maior, podera
resulta em uma resposta mais rapida as mudancgas, mas podera levar a
oscilagdes.
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Ganho Integral

Seleciona um valor referente ao ganho integral do controlador, que leva em
conta a acumulagao ao longo do tempo dos erros entre a referéncia desejada e
a saida real, ajudando a corrigir erros acumulados ao longo do tempo e
eliminando o erro em regime permanente. Lembrando que valores muito altos
de Kl podem levar a respostas lentas ou oscilagdes.

Ganho Derivativo

Seleciona um valor referente ao ganho derivativo do controlador, que ira
antecipar as tendéncias futuras do erro, ajudando a reduzir a oscilagéo. Se
ajustado adequadamente, podera melhorar a estabilidade do sistema.

Lembrando que um KD muito alto pode resultar em respostas instaveis

Frequéncia de atuagao

Seleciona um valor referente a taxa com que o controlador realiza ajustes na
saida para corrigir o erro entre a referéncia desejada e a saida real do sistema.
Essa frequéncia esta associada ao tempo de amostragem, que € o intervalo de
tempo entre duas leituras consecutivas do estado do sistema.

Restaurar Ganhos Padroes

Restaura os valores padrdes dos ganhos associados ao PID Ajustados na
Fabrica.
5.3.5. Diagrama elétrico Sondas
Para que seja feita a instalagdo de um 1 leitor de sonda externo (WB Meter)
vocé podera usar o mesmo rele que aciona a ECU, caso seja colocado mais de
1 WB Externo devera ser utilizado um rele separado para os acionamentos dos

Positivos.

Conforme figura abaixo:
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Configuragao rede CAN
CAN
Painel | Dash Pro ~
Frequéncia | Padrao

Suporte ao Switch Panel []

+ -
Sonda Banda Larga Bateria
T 30
Injecdo 5s Ch 20
Programavel P e ' —II|
"o e 00 I )
a» 87

Negativo de sinal da ECU e o negativo do condicionador de sonda
devem estar ligados juntos diretamente no negativo da bateria.

5.3.5.1 Sonda Banda Larga 4.9 ou 4.2.

Sonda lambda de banda larga (Wide Band Sensor) 4.2

A sonda lambda de banda larga Bosch LSU 4.2 tem 6 fios no lado do chicote e
5 fios no lado do sensor.

Os fios do chicote que vem com o leitor sendo ele interno ou externo, séo
padronizados na Injepro.

Segue a baixo a foto dos pinos com suas cores e posi¢des (Vista traseira do
conector)

PINOUT SONDA 4.2 (BOSCH)

PING 4 - ALARANJADO

PINC 6 - VERMELHO PINO 1 - VERDE

PINO 5 - AMARELO PINO 1 - MARROM

PINO 3 - AZUL

Condicionador modelo 4.2: Bosch LSU 4.2 cdodigo: 0 258 007 057 ou 0 258 007
351
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Caso aja necessidade de conferir se o Leitor ou Chicote Cabo manga da
sonda estava dentro dos padroes enviado, segue abaixo os valores de
referéncia que devem ser medidos nos terminais.

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os valores referéncia de tensao com a Ignigao ligada no 12v. Multimetro
na escala de resisténcia em 20omhs. Um dos lados do multimetro ligado
no negativo da bateria e o outro no terminal do conector do cabo da
sonda.

Os fios do lado do conector Wide Band Injepro.

Pino 1 Fio Marrom 3,00 volts
Pino 2 Fio Verde 2,82 volts
Pino 3 Fio Azul 12,00 volts
Pino 4 Fio Laranja 5,00 volts
Pino 5 Fio Amarelo 2,56 volts
Pino 6 Fio Vermelho 2,82 volts

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os fios do lado da sonda Banda Larga Bosch modelo 4.2 LSU 4.2 Codigo:
0 258 007 057 ou 0 258 007 351

Pino 1 Fio Preto
Pino 2 nao utilizado
Pino 3 Fio Cinza
Pino 4 Fio Branco
Pino 5 Fio Amarelo
Pino 6 Fio Vermelho
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Sonda lambda de banda larga (Wide Band Sensor) 4.9

A sonda lambda de banda larga Bosch LSU 4.9 tem 6 fios no lado do chicote e
5 fios no lado do sensor.

PINOUT SONDA 4.9 (BOSCH)

PINO 4 - AZUL

PINO 6 - MARROM PINO 3 - AMARELO

PINO 5 - VERDE PINO 1 - VERMELHC

PINO 3 - ALARANJADO

Caso aja necessidade de conferir se o Leitor ou Chicote Cabo manga da
sonda estava dentro dos padroes enviado, segue abaixo os valores de
referéncia que devem ser medidos nos terminais.

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os valores referéncia de tensao com a Ignigao ligada no 12v. Multimetro
na escala de resisténcia em 20omhs. Um dos lados do multimetro ligado
no negativo da bateria e o outro no terminal do conector do cabo da
sonda.

Pino 1 Fio Vermelho 1,73volts
Pino 2 Fio Amarelo 2,53volts
Pino 3 Fio Laranja  4,96volts
Pino 4 Fio Azul 12,00volts
Pino 5 Fio Verde 1,73volts
Pino 6 Fio Marrom  4,03volts

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.
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Os fios do lado da sonda séo padronizados:

« Pino 1 Fio Vermelho
e Pino 2 Fio Amarelo
e Pino 3 Fio Branco

e« Pino 4 Fio Cinza

e Pino 5 nao utilizado
e Pino 6 Fio Preto

- Condicionador modelo 4.9: Bosch LSU 4.9 cédigo: 0 258 017 025

Portanto ao efetuar a instalagdao da sonda certifique que a mesma esta
aplicada para que nao ocorra danos a ECU e a Sonda.

Malha Fechada

Ativar Correcio em Malha Fechada [] Sonda | Banda Larga ¥ | Modelo | 4.2 ~
Mapa  Simplificado ~ Carga | MAP =
Incremento Maximo 3 E % Decremento Maximo 5 @ %
Temperatura Motar Fric 5 E °C  Sonda Maxima Motar Frio 0,?8@ A

Caso seja adiciona-los via Dispositivos Can certifique que e o Modelo
Sonda e o mesmo que esta aplicada no veiculo.

EJ config. Dispositives CAN - O X

Configuracdo dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAN e deixe conectado apenas o dispositive que se deseja

o configurar o ID. Insira as informagdes nos campos abaixo e
cligue em enviar.

Dispositive | WE-MINI o
o 1 (2] Enwviar
Modelo da Sonda | 4.2 “

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragdes
erradas podem danificar o sensor.

Dispositivo
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Seleciona o tipo de dispositivo que esta sendo configurado.
ID

Seleciona o identificador unico (ID) associado ao dispositivo na rede CAN.
Modelo da sonda
Seleciona o modelo da sonda que esta sendo utilizado

Lembrando que configuragdes erradas poderao danificar o sensor.

5.3.5.2 Sonda Banda Estreita

Este sensor informa para a Linha T a relagao Ar/Combustivel resultante da
gueima dos gases no escapamento, o sinal desse tipo de sonda é em Milivolts
e pode ser ligado diretamente na ECU usando uma das 20 entradas
configuraveis.

Exemplo abaixo utilizamos a entrada Branco 3 (pino 3 do conector B).

Branco 3 | Sonda Banda Estreita v

Ela é de extrema importancia para o acerto do mapa principal e das corre¢cdes
de injecao e depois de definido o melhor acerto, o usuario pode habilitar a
correcao automatica de sonda e definir valores em Milivolts na tabela para a
ECU buscar o melhor acerto em qualquer condigdo de Carga x RPM.

« Sonda lambda de banda estreita (Narrow Band Sensor) — Nao avalia
a combustdo em todas as condi¢des de trabalho do motor (somente na
faixa estequiométrica).

Dentro do grupo das sondas comuns, existem 3 modelos mais frequentes:
e« Sondade 1 fio
e Sonda de 3 fios

e Sonda de 4 fios

Existe também a sonda de 2 fios, utilizada no Omega 3.8 (conhecido como
Omega Australiano).

A sonda de 1 fio possui o aterramento do elemento sensor pela propria carcaca
da sonda, e o unico fio existente é o fio de sinal. Essa sonda ndo tem o aquecedor
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do elemento sensor, por isso demora muito mais para comecar a funcionar. Essa
sonda deixou de ser utilizada ainda nos anos 90. Ela era utilizada na linha
Chevrolet Corsa EFl e S10 EFI.

A sonda de 3 fios também possui o aterramento do elemento sensor na propria
carcacga da sonda. E utilizada principalmente na linha Chevrolet Astra importada,
com sistema MOTRONIC 1.5.2. Seus 3 fios sao:

e 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor
« 1 fio branco — negativo do aquecedor do elemento sensor
e 1 fio preto — sinal do sensor

A sonda de 4 fios é utilizada atualmente por uma grande gama de veiculos. E
composta pelos seguintes fios:

e 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor
o 1 fio branco — terra do aquecedor do elemento sensor

e 1 fio cinza — terra do elemento sensor

e 1 fio preto — sinal do sensor

Indicamos a utilizagao de uma sonda planar utilizada nos veiculos
originais Flex.

Bosch cédigo 0258010011 - NTK codigo OZA532-V1 - VW caodigo
03090626Rz

A Sonda Planar vem substituindo a sonda comum, sendo que a grande maioria
dos veiculos Flex utiliza a sonda planar. Ela sempre possui 4 fios, composta por:

« 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor

« 1 fio branco — controle negativo (PWM) do aquecedor do elemento
sensor

e 1 fio cinza — terra do elemento sensor

e 1 fio preto — sinal do sensor

Configuragao entrada
Branca

Entradas

Branco 1 | Sonda Banda Estreita

Esquema ligagao sonda banda
estreita 4 fios

Fio Branco (Positivo Aquecimento)  Negativo do Chassi ou Bloco

Fio Branco (Negativo Aquecimento) 12V Pés Chave (Relé)

Fio Cinza (Negalivo Sinal)  Negativo Bateria

Fio Preto (Sinal)  Enirada Sonda Banda Estreda

el a



5.3.5.3 Calibragdao Sonda Banda Estreita

A sonda banda estreita também pode ser calibrada de forma a ter uma leitura
mais precisa.

Para isto use o botdo Calibrar Sonda do Menu Conexao. Este botdo abre um
assistente para fazer esta calibragdo (mostrado abaixo). Utilize as flechas para
cima e para baixo para buscar o valor desejado no sensor. Caso queira voltar
ao valor padrao use o botao “Restaura Padrao”.

& sers (o ® ]
Cliqgue nas flechas para mudar o valor de calibragdo até o valor do
instrumento ficar igual ao valor de referéncia.
0.0 0.5 0 1.5 v
(. 1 I (. o1
0 . 000 v
| Restaurar Padrdo | |Cancelar| | Ck |

5.3.6. Mapa de Correcao de Sonda

Se a corregao de sonda esta ativada, seja com banda estreita ou com banda
larga, o médulo utiliza o mapa de sonda presente em Malha Fechada como
valores alvos de sonda para cada situagao de rotagao versos carga (TPS ou
MAP), e aplica corre¢gdes em cima dos mapas de inje¢gdo com o objetivo de
fazer o valor da sonda chegar nestes valores alvos.

O mapa de correcdo da sonda consiste em um mapa com estas
porcentagens de corregao que foram aplicadas em cada linha de rotacéo por
coluna de carga.

el a



Y s ol 1 @ @ O af

Desconectar Receher  Enviar Ma Ativar Mapa Comr.  Calibrar  Calibrar

Mapa , Mapa Atf\p;_ Tempe Real  Sonda Pedal Ponto e

Tabela de Corregdo por Senda - O b4
[ Ferramentas |
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Ao pegar este mapa de dentro do médulo é possivel aplicar esta correcédo em
qualquer um dos 4 mapas de inje¢ao, como mostra a figura com o0 menu na
parte superior da janela. Ou entédo zerar esta tabela para que o médulo inicie
uma nova corregao por sonda.

5.3.6.1 Ferramentas
Ao clicar em ferramentas ira abrir uma nova janela com mais 2 opgdes, cada
uma dela ira fazer um ajuste sendo ele enviando para o Mapa de que deseje

ou simplesmente zerando a tabela de corregéo.

ﬂ Tabela de Corregdo por Sonda

Ferramentas
Aplicar Corregdo 3 | -0,90 | -0,80 | -0,70
Zerar Tabela de Corregdo

o ar or |
[ 3500 N FEEN SN S0

5.3.6.2 Aplicar Corregoes

Neste campo vocé podera aplicar as corregdes nos mapas de deseje, e
possivel enviar para os 4 mapas ou somente 1 ou como preferir, sempre € bom
deixar um backup do seu mapa base para que queira retornar e iniciar um novo
acerto.
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Q Tabela de Corregdo por Sonda

[ Ferramentas |
Mapa 1 Aplicar Correciio b || -0,90 | -0,80 | 0,70
Mapa 2 Zerar Tabela de Correcio -1 01 -0
Mapa 3 3spp B0 00 001 L0
Mana 4 4000 =01 -0,1 -0,1 -0,1

5.3.6.3 Zerar Tabela de Corregao

Neste campo vocé apds enviar 0 mapa ou mesmo sem querer manter as
correcdes pode zera-las e iniciar um novo acerto.

5.3.7 Dicas de Instalagcao Sonda

A Sonda deve ficar em um angulo entre 10 e 80 graus em relagéo a
horizontal, com a ponta para baixo.

Para que nao se acumule residuos no corpo do sensor, o que pode
ocasionar danos durante o uso.

Nao deve ser colocado verticalmente, pois recebe calor em excesso nessa
posicao.

€© ERRADO @ corRETO

Lembrando,

E recomendado que o sensor fique a pelo menos 1 metro da abertura
do escapamento para evitar leituras incorretas devido ao oxigénio
externo. No entanto isso nao é obrigatério, em casos onde o sistema
de escape seja mais curto o sensor deve ficar mais proximo ao motor.
Entradas de ar entre o motor e a sonda causam erros na leitura.
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5.3.8 Tabela de conversao (Fator Lambda para MV)

Tabela a baixo correspondem aos valores de Lambda e a conversao para
Milivolts,

Lambda 060 |065 |(070 |075 |08B0 |0B85 |050 |095 |1.00 |1.05 |[1.10
mV (fio BR) | 1050 | 960 |860 |760 |G60 560 | 460 380 |260 |150 |50

A finalidade do uso da Informacao leitor de sonda fica a critério de cada
profissional.

5.3.9 Tabela de Referéncia de Fator Lambda

Importante ressaltar que os valores (Fatores Lambda) apresentados abaixo sao
utilizados como referéncia, portanto sdo valores aproximados. O valor ideal da
mistura deve ser ditado pelo preparador.

Esse valor (Fator Lambda) pode variar por diversos fatores, entre eles:
- O tipo de combustivel;

- A Poténcia do motor;

- A taxa de compressao do motor;

- Cruzamento do(s) comando(s) de valvulas;

Alguns usuarios utilizam a sonda banda larga como recurso para extrair mais
poténcia do motor e/ou para dispor de mais seguranga diminuindo os riscos de
quebra, pois a mistura pobre pode elevar a temperatura do motor a ponto de
derreter qualquer componente na camara de combustao.

Tabela de referéncia de fator Lambda:

Gasolina Etanol Metanol
Aspirado 0,83 ate 0,89 0,82 ate 0,85 0,76 atée 0,82

Turbo™* 0,75 atée 0,80 0,70 até 0,77 0,60 até 0,70
**Motores turbo, quanto maior a poténcia mais rica deve ser a mistura.

Os valores citados acima sao referéncia para motores em regime de plena
carga.
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Em marcha lenta € recomendado utilizar um Fator Lambda de 0.90 até 1.00,
porém em motores mexidos este valor devera ser mais baixo (mistura mais
rica) para que o motor n&o apague.

O valor para economia deve estar o mais proximo possivel do fator 1.00
(mistura estequiométrica), mas somente quando o motor ndo estiver fazendo
forcga.

Exemplo: Na estrada em velocidade de cruzeiro ou passeando pelas ruas da
Cidade. Mas quando apertar o acelerador, sé 0 que interessa é a mistura certa
para nao haver quebras.

Nao existe economia com pé no fundo! Neste caso o motor deve receber o
combustivel que esta pedindo.

A finalidade do uso da Informacao leitor de sonda fica a critério de cada
profissional.

5.4 Injecao Rapida

Podem ser ativadas por TPS e MAP
As duas colunas Motor Frio e Motor Quente nos possibilita fazer um ajuste

mais fino, pois podemos configurar uma rapida diferente para as duas

situacgdes.

Injecdo Rapida

Wariagdo TPS 3 E p
Variagdo TPS Pulso Maximo 30 E g

Injetar tados juntos [

Motor Frio Motor Quente
Temperatura 20 ; °C Temperatura 70 % °C
Pulsa Inicial | 4,60 % ms Pulso lnicial | 2,60 % ms
Pulso Intermediaric | 3,680 ; ms Pulso Intermediaric 1,40 % ms
Rotacdo Intermediaria | 2500 ; RPM Rotacdo Intermediaria | 2500 ; RPM
Rotacdo Maxima | 5200 % RPM Rotagdo Maxima | 5200 % RPM
Manter Por | 0,250 % 5 Manter Por | 0,250 % 5
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Variagao de TPS: Variagdo minima para ndo atuag&o da injecdo rapida, ou
seja, se o TPS tiver algum tipo de variagédo dentro dos 3% a rapida nao

sera validada.

Variagdo TPS 3 E %

TPS Pulso Maximo: Variagao necessaria para que o tempo total em ms
seja injetado. No exemplo temos 20% entdo caso o usuario pressione
metade dos 20% também sera injetado metade dos valores configurados

em pulso inicial e pulso intermediario.

Variagdo TPS Pulse Maximo QDE %

Injetar todos Juntos: Ao marcar esta opg¢ao de injetar todos juntos dos os

bicos estar injetando juntos independente o Modo de Injegao.

Injetar todos juntos [

A nova fungao da rapida para pulsar todos os injetores ao mesmo
tempo. Entdo durante o tempo que vocé programar de rapida ele vai aplicar
o tempo da rapida nos quatro injetores.

Ent&do por exemplo ele ndo aplica o tempo de injecao junto, ele aplica o
tempo da rapida nos quatro injetores.

Entao se eu colocar 2,0 (dois milissegundos) de rapida, ele vai aplicar
até 2,0 (dois milissegundos) nos quatro injetores.

Entdo o injetor que esta pulsando no momento, ele vai ter a rapida mais o
tempo de injegao. Aquele injetor que nao seria a vez de pulsar dele, ele vai
aplicar somente o tempo de inje¢cao da rapida.

E também para isso foi aumentado a definicdo do tempo de pulso, que
antes ele ficava no minimo cem milissegundos, agora ele vai até zero dez

milissegundos.
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Entao o tempo de pulso dele antes era 0,100 (zero cem milissegundos),

agora € 0,10 (zero dez milissegundos), o tempo minimo.

Temperatura: Abaixo da temperatura configurada serao aplicados os
valores correspondentes as suas tabelas. E entre 40° e 80° os valores

serao interpolados.

Motor Frio Motor Quente
Temperatura 10 E o Temperatura ?{}E e

Pulso Inicial: E o tempo de abertura do injetor até a rotacdo intermediaria.

Pulso intermediario: E o tempo de abertura do injetor até a rotagéo final

que foi configurada para atuar a rapida no motor.
Rotacgao intermediaria: RPM limite para atuar o pulso inicial.

Rotagao Maxima: RPM limite para atuar o pulso Intermediario.

ms Pulso Intermediano 1,413@ ms

Pulso Intermediario 3,60

Rotacdo Intermediaria | 2500 RPM Rotacdo Intermedidria 250{}@ RPM

<> ][<>]

Rotacdo Maxima | 5200

RPN Rotaco Maxima SZUGE RPM

Manter por: define durante quanto tempo a injegao rapida sera aplicada

Manter Par D,ZS{}E A Manter Por D,ES{}E 1

5.5 Débito de Combustivel

Muito utilizado nos carros de rua, a intenséo € trazer economia de
combustivel. Funciona reduzindo o tempo de injecéao pelo tempo
programado para eliminar os excessos de combustivel na redugao da carga

do motor.
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ﬁ Mapa Painel Tempo Real R - /USTE MAPAI
Mapas de Injegio s :
B vap = Débito de Combustivel
Banca A
Ajuste Rapido de Injecdo Total
» Malha Fechada Porcentagem de Combustivel 50 E %

Configuragdes Avangadas Rotacdo Méxima | 6000 E REM

Injecio Rapida

Varischo 75| 25151 %
Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar Manter Por | 0,250 E 2
Compensagdo por Tensdo de Bateria

Porcentagem de combustivel: Porcentagem que sera retirado do tempo
de injecao.

Rotagao Maxima: Rotacao limite para que a fungao atue

Variagao de TPS: Variagao que precisa acontecer para validar a fungao.

Manter por: Tempo que sera mantido o débito de combustivel

5.6 Compensacgao por Temperatura do Motor

De acordo com a temperatura do motor vocé pode ir fazendo uma
compensagao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o
combustivel de acordo com a necessidade.

E Mapas de Injecdo

Mapas de Injecs Compensagdo por Temperatura do Motor

£pntc Hapito dcInjegeo Tofal Temp.| -10 °C | o°C ‘ 20°C | 40°C | &0 °C | F0°C ‘ 80°C | 90 °C | 100 *C | 130 °C | 180 °C
~ Malha Fechada
Configuragdes Avangadas % 33 40 25 10 5 1 0 0 -1 -2 g

Injegdo Rapida
Débito de Combustivel

Compensacio por Temperatura do Motor

Compensagdo por Temperatura do Ar

5.7 Compensagao por Temperatura do Ar

De acordo com a temperatura do Ar motor vocé pode ir fazendo uma
compensagao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o
combustivel de acordo com a necessidade.
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n Mapas de Injegio

Mapas de Injegdo

Ajuste Rapido de Injegdo Total

+ Malha Fechada
Configuragdes Avangadas

Injegdo Rapida

Débito de Combustivel

Compensagdo por Temperatura do Motor

Compensagdo por Tensdo de Bateria

Compensacdo por Temperatura do Ar

40°C (60°C | 70°C 100 °C

0°C |20°C
15

Temp.| 10 °C

= [0

B0*=C |90°C 130°C | 180 °C

T T T e T T
10120130 140

150

160 170 1§C

5.8 Compensacgao por Tensao da Bateria

De acordo com a tensao de bateria vocé pode ir fazendo uma
compensagao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o
combustivel de acordo com a necessidade.

| Painel

Tempo Real

Configuragbes Avangadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar

Compensacio por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS
Compensagdo por MAP

Compensagdo por Tensdo de Bateria

Bat. |8V |9V |10\l' |IIV |IZV |13\l' |

14V |15\l'
ms 100 058 030 020 om0 [@B&N 000 000

T T T
18 1225 126 1285 133 1365

5.9 Compensagao por TPS

M 43 W7

De acordo com a posicédo do TPS vocé pode ir fazendo uma compensagao
para que seja acrescentado ou retirado do mapa o combustivel de acordo

com a necessidade.

|} Painel

ﬁ Mapa n Dash

Tempo Real

Configuragbes Avangadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensacdo por Temperatura do Motor
Compensacdo por Temperatura do Ar

Compensagdo por MAP
Compensagdo por RPM

Compensacdo por Tensdo de Bateria

Compensacdo por TPS

0% |10% ‘20% |30% |40% |50% |60% |]"0% |80% |90% |100%
20

% - 5 5 0 0 0 0 2 6 1"




5.10 Compensacgao por MAP

De acordo com o MAP vocé pode ir fazendo uma compensacéao para que
seja acrescentado ou retirado do mapa o combustivel de acordo com a
necessidade.

Nome | AJUSTE MAPAT

Compensagdo por MAP

MAP | Lenta |VD“30 ‘ro,ao ‘70‘70 ‘rn,sa ‘rn,so ‘ru,w |rn‘m |ro,zo ‘rn,m ‘D,GG ‘D,ZG ‘n,w |n,m |D‘ﬂﬂ ‘w,nu ‘Lzu ‘;,40 ‘Lﬁﬂ |1‘aa |z,nn
%0 o 0 0 (] (] 1 5 LT TS R " S 4 2 1 A 2 3 4

5.11 Compensagao RPM
De acordo com a Rotacdo do motor vocé pode ir fazendo uma

compensagao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o
combustivel de acordo com a necessidade.

Nome |AJUSTE MAPAT

Compensagéo por RPM

RPM | 400 ‘500 |snn |mnﬂ |1znn ‘1400 ‘1600 ‘znnn ‘2500 ‘imn |35m |4mn |4500 ‘SDDD ‘5500 ‘snnn ‘5500 "mno |7500 |snon |ﬂ§on ‘9000
% 8 9 6 3 1 [} [3 0 4 7 7 5 3 o 4 & 0 4 a7 s bB

LEE] LR ot (et e ROt DAGAESH [t IOt U] WaSeid) EAPRLEESS RS BORLats] WEeiLioi] Lt it o Eatd Js o] i gl Mg R ] Rl DL |
400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600 4000 4400 4800 5200 5600 6000 6400 6800 7200 7600 8000 8400 8800

5.13 Enriquecimento Apés Partida

Alguns motores logo depois que ligam tendem a ficar com mistura pobre,
nesse caso, essa fungao auxilia para que estabilize a marcha lenta mais

rapido.
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ﬁ Mapa Painel Tempo Real

Nome AJUSTE MAPAT

E Mapas de Injecdo
Mapas de Injecdo
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragées Avangadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel

Compensagdo por Temperatura do Ar
Compensagdo por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS

Compensacdo por MAP
Compensagdo por RPM

Partida do Motor

Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injecdo

Compensagdo por Temperatura de Moter

Enrigquecimento Apos a Partida

Enriquecimento Apos a Partida

Manter por 0 ] s

El:.r

Enriquecimento 0 %

5.12 Partida do Motor

O mapa de partida possibilita ajustarmos o tempo em ms para cada

temperatura do motor.

ﬁ Mapa Painel Tempo Real

Neme AJUSTE MAPA1

E Mapas de Injecdo
Banca A
Ajuste Rapido de Injegdo Total
w  Malha Fechada
Configuragdes Avangadas
Injegdo Rapida
Deébito de Combustivel
Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Compensagdo por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS
Compensagdo por MAP

Enriquecimento Apds a Partida

Partida do Motor

Primeiro Pulso Motor Frio 255E| ms
Primeiro Pulso Motor Quente TSE ms

Desligar Injetor Acima | Off [ % TPS

Compensagdo por RPM
Partida do Motor

emp.| 10 °C |o°c |zo°c |4n°c 60 °C |70°c |aonc
ms 4256 3880 3504 3127 2751 2375 19,99

90 °C | 100 °C | 130 °C | 180 °C
1623 1246 870 494

Primeiro Pulso Motor Frio/Motor Quente: Assim que o mddulo identifica
RPM serao abertos os injetores por alguns ms. Essa fung¢ao ajuda na
primeira partida principalmente quando o motor € configurado como
sequencial. O tempo é interpolado de acordo com a temperatura. As
temperaturas frio e quente sdo as mesmas do auxiliar de partida a frio.
Também é importante lembrar que quando utilizamos bicos de alta vazao
esse pulso dever ser bem baixo, proximo de 10 ms.

Desligar injetor acima: Essa fungao é para ajudar a limpar o cilindro

quando identificamos que afogamos o motor, entdo acima do TPS

configurado a injegao para de injetar combustivel.
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5.14 Ajustes Individuais por saida

Esse ajuste individual por saida € muito utilizado para carros de competicao
que buscam o melhor desempenho. Essa funcao possibilita adicionar ou
retirar combustivel individualmente para cada cilindro, dessa forma é
possivel diminuir a diferenca de mistura entre eles. Para isso devemos ter
informacdes individuais de cada cilindro, podemos utilizar uma sonda
lambda em cada saida do escapamento ou pirbmetro medindo a

temperatura dos gases.

Nome | AJUSTE MAPAT

& o

Painel Tempo Real

w Mapas de Injegio

Magins e Injeiin Ajustes Individuais por Saida

Ajuste Rapido de Injegio Total Injetor A CIl. 1
~ Malha Fechada
Configuragfes Avangadas RPM | 400 | 500 ‘ 1000 ‘ 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 |4000 ‘ 4500 ‘ 5000 ‘ 5500 | 6000 | 6500 |7000
Injegdo Rapida 00 oo oo oo 00 00
Débito de Combustivel
Compensacgdo por Temperatura do Motor Injetor A Cil. 2
Compensagio por Tempestum do Air REM | 400 | 500 ‘ 1000 ‘ 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 |4000 ‘ 4500 ‘ 5000 ‘ 5500 | 5000 | 6500 |7000
Compensagdo por Tensdo de Bateria
Compensagie por TPS %00 00 00 00 00 00 00 00 00 0O 0O 00 00
Compensagdo por MAP = :
Compensagdo por RPM Injetor A Cil. 3
Partida do Motor RPM | 400 | 500 ‘ 1000 ‘ 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3300 |4UUU ‘4500 ‘ 5000 ‘ 5500 | 6000 | 6300 |7€|UD
Enriquecimento Apos a Partida 3 (00 00 0,0 0,0 0 0, 00
Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injecio Injetor A Cil. 4
@ Mapas de Ignica RPM | 400 | 500 ‘ 1000 ‘ 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 |4000 ‘4500 ‘ 5000 ‘ 5500 | 6000 | 6500 |Tﬂﬂ[)
Mapa de Ignigdo x RPM 2
Ajuste Rapido de Ignigio Total % B g oe ol o o g b o o oe ol o

Compensagdo por TPS

Compensagdo por MAP 1
Compensagdo por Temperatura do Motor E
Compensagde por Temperatura de Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida de Mator E

05-

Lenta

0=t T T T T T T T T T T T
1000 2000 3000 4000 5000 6000

3 Outras Fungées

T00

5.15 Mapa de Angulo de Fase de Injegao

A T10.000 contas com um recurso que possibilita o ajuste do angulo de
injecao, ou seja, é possivel controlar o momento em que o injetor deve abrir
ou fechar sempre levando em consideragcao o PMS. A diferenca entre a
abertura do injetor e seu final de ciclo antes do pistdo chegar ao PMS

denominamos angulo de injegao.

E possivel configurar qual sera o ponto de referéncia do pulso de ignigao

que sera utilizado para calcular o angulo de inje¢ao, podendo ser o inicio

el a



ou o fim do pulso. A imagem abaixo mostra onde é possivel configurar essa

referéncia no software.

|
ﬁ N @ e Tempo Real Nome |AJUSTE MABAT

_A

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM ~
Sinal Fase : Configuragdes de Injecio
) Configuragdes de Ignigio Sincronismorda Injecso. (SRR )
% Sensores e Calibragdes Combustivel | Gasolina v
Entradas

CAN Mapa de Injecio | Simplificado v

+ Sensores de Velocidade

Canfinuracfes Avancadas

Para exemplificar vamos considerar as seguintes informacoes: 1-
Sincronismo da Injegéao: Inicio de Pulso, 2- Corregao de angulo de injegao:
90° e 3- Tempo de injegdo em um determinado momento: 4,63ms.

. Nome | AJUSTE MAPAT ‘
ﬁ Mapa @ Painel @ Tempo Real |—‘

' Mapas de Injegio
Mapas de Injegio
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragées Avangadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Compensagdo por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS
‘Compensagdo por MAP
‘Compensagdo por RPM
Partida do Motor
Enriquecimento Apds a Partida

Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injegio v

: Mapa de Angulo de Fase de Injecio

RPM | 400 |500 |1000 |1500 ‘2000 |2500 |3000 ‘3500 |4000 |4500 |5000 ‘5500 |6000 |6500 |7000
o

Neste caso o bico ira iniciar seu ciclo 90° antes do PMS e terminar seu ciclo

4,63ms depois.

90 che Ingulo de injeg o

Momants am qus o bico fecha
Tempo am gue o injetor ficou abeeto 4.53"\"(

e

Mesmamis am gus o Bles abes
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Agora quando modificamos a configuragao para “Final de Pulso” o bico ira
terminar seu ciclo 90° antes do PMS. Logo esse modo € o mais

recomendado.

Momento em gue o bico fecha o

Temipa &m gue o Injster Roou aberia 4.80ms ||

5.16 Mapa de Inje¢ao na Lenta

O Mapa de Injecao na lenta facilita a estabilidade do motor, lembrando que
a condicao para essa fungao funcionar € o TPS estar na posigcao de 0,0% e
abaixo de 2200 RPM.

Mapa de Injegdo Especifico para Lenta

Devido as variagbes de cargas se faz necessario em alguns acertos
especificos, entdo criamos um mapa completo que facilita, visto que abre
um campo maior de 100 pontos para melhor trabalhar a Marcha lenta.
Existe 2 maneiras de atuar de acordo como que for selecionado no campo
Marcha Lenta por TPS ou MAP

Marcha Lenta por | MAP v

Mapa de Injecdo Especifico para Lenta | TPS
MAP

Injegdo Rapida/ Déb. Combustivel por
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Quanto for escolhido por MAP tens a possibilidade de ser Mapa 2D
Simplificado ou Mapa 3DCompleto, quando for escolhido por TPS somente 2D

Simplificado.
Foto baixo Mapa de Lenta configurado como MAP e configurado Mapa de
Injecdo como completo

Mapa de Injecéo Lenta

| -1,00 bar | -0,90 bar | -0,80 bar | -0,70 bar | -0,60 bar | -0,50 bar | -0,40 bar | -0,30 bar | -0,20 bar | -0,10 bar

| sco (ESSREINNN RSN SN PN G G cce 20 e EENEN
| cco [EEREEIN ERERNN) UM RN RN R >0 2 ax RN
BEY. 1 b0 b B R |
1oco (BRI ESEIINN] FESN SR N B - |2 v SN
reco ORI (SR PN FSRUNN PP ERE 20 e = RSN

By p o b kv e b RSO RE |
vcco [EFBSEINN REENN U FSVENN SO RN 20 (2w 3w NN
By T SR |
2000 (SR SRR S R PO ) 20 20 e (RN
2200 (TN RN SN N FOEN N > v v (BRI

Neste caso foi configurado como Mapa de Injecéo Simplificado e Mapa de
Lenta como MAP gerando 10 pontos para melhor acerto.

Mapa de Injecdo Lenta

MAF | -1.00 bar | -0,90 bar | -0,80 bar | -0,70 bar | -0,60 bar | -0,50 bar | -0,40 bar | -0,30 bar | -0,20 bar | -0,10 bar

ms -l J 4 | | | | |

Neste caso foi configurado como Mapa e Lenta por TPS sendo nesta opgao
somente Mapa 2D Simplificado.

Mapa de Injecdo Lenta

RPN | 400 |'6[l[l |Bﬂﬂ |‘IUUEI |120€I |‘I-‘Iﬂﬂ |‘IEUEI |‘IBUEI |2000 |22[]ﬂ

s N OGN 2SO ¥S00R 7sory 200y 22508 2S00y 27soN SuN
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6 MAPAS DE IGNIGAO
6.1 Mapa de Ignicao X MAP

Nesta aba é possivel configurar o ponto de ignicdo de acordo com linhas de
rotagao e colunas de TPS ou MAP. A carga das colunas, assim como nos
mapas de injecao, obedece aos parametros “Tipo de Motor (Mapa Principal)’ e

“Pressao Maxima de Turbo”, ambos das “Caracteristicas do Motor”.

Na figura abaixo relacionado ao mapa completo de igni¢ao os graficos 3D e 2D
estao escondidos, porém eles podem ser mostrados clicando na flecha que
aparece ao lado direito da tela. Os graficos 3D e 2D possuem 0 mesmo
comportamento que os seus semelhantes no mapa de injecao.

O parametro “Mapa de Ignicao” das “Configuragdes de Ignicao” determina se o
mapa de ignicdo sera completo ou simplificado. E importante observar que no
mapa de ignigao simplificado as colunas s&o valores de RPM, e ndo MAP ou
TPS como no completo.

Mapa Simplificado

% Mapas de Ignigio

e Ignica

: Mapa de Ignigdo x RPM

© Tre RPM | 400 ‘snn |nnn |muﬂ ‘wzum ‘wm ||Euﬂ ‘zum ‘zsnu |3DDD ‘EEDU ‘4000 |4500 |snnu ‘ssnu ‘snnu |ESDD ‘mnn ‘mm |nnnn |asnu ‘annu
or
P 2220 203 120 (160 220 245 270 282 295 303 308 31, 38 324 329 334 340 340 0

por Temperatura do Mator

por Temperatura do Ar ]
viduais por Saida 30

£ 20-

» Borboleta Eletrénica
Limitador de Rotagio ]
Eletroventilador F 10
Comanda Variével On/Off ]
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Mapa Completo

Mapas de Injegio

| Banca A

| Ajuste Répido de Injegio Total
! -0,70 |-0,60 |-050
« Malha Fechada

" Configuragbes Avancadas m------------
ecioRipida e me We me We We ms we me w0 o 60
Compensacdo por Temperatura do Moteor ------------
Compenacapr npersdo s B0 s s me B ma ;e ws Ws We ws
C & Tensdo de Bateri [ noa|
e o e - e Batera 2000 [N 201 5260 SO0 601 S0 S0 2 FSE EE N .
Compensagio por MAP (N (N (N O (I U U (N N
Compensagdo por RPM
Partida do Moter
Enriquecimento Apés a Partida
Ajustes Individuais por Saida

Mapa de Angulo de Fase de Injecdo
Ajuste Rapido de Ignigdo Total
Compensacdo por TPS
Compensagdo por MAP --
C & T tura do Mot |
Compensaio por Temperatura do Ar = 11 1 (1 | | [ | |

Ajustes Individuais por Saida

O mapa de ignicdo x RPM é a base de ponto para seu motor. A T5000 usa

esses valores como principais e adiciona ou retira ponto de acordo com a

compensagao configurada por TPS, MAP, Temperatura do Motor, Temperatura

do AR, e Ajuste Individual por Saida.

Além disso também é possivel adicionar ou retirar ponto em todo o0 mapa com

o auxilio da ferramenta “Ajuste Rapido de Ignigéao Total”.

6.2 Ajuste Rapido de Ignicao Total

Possibilita de uma forma rapida adicionar ou diminuir o Ponto de Igni¢ao do

Mapa Ativo

| Mapa de Ignicio x RPM
¥ Ajuste Rapido de Ignicio Total

| Compensacio por TPS
| Compensagio por MAP

| Compensagio por Temperatura do Motor
|

I

|

f

Compensagdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta
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6.3 Compensacgao por TPS

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
posicao do TPS, para melhor auxiliar no acerto do Motor.

Mapa de Ignigdo x RPM

Ajuste Répido de Ignicdo Total
Compensagao por MAP

Compensacgdo por Temperatura do Motor
Compensagio por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta

6.4 Compensacgao por MAP

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
momento do MAP, para melhor auxiliar no acerto do Motor.

Nome |AJUSTE MAPAT

6.5 Compensacgao por Temperatura do Motor

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
temperatura do fluido do Motor, para melhor auxiliar no acerto.

Mapa de Ignigéo x RPM
Ajuste Répido de Ignigio Total
Compensagéo por TPS
Compensacdo por MAP
Compensacdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida
Partida do Motor

Lants
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6.6 Compensacgao por Temperatura do Ar

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
temperatura do Ar auxiliando um melhor acerto do Motor.

- Dash @ Painel Tempo Real

Mapa de Ignigdo x RPM

Ajuste Rapida de Ignigio Total
Compensagio por TPS

Compensagio por MAP

Compensacdo por Temperatura do Motor
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta

—IO"C 0=C |20°C [40°C |60°C |70°C |80°C |90°C |100°C |130°C|180°C

6.7 Ajustes Individuais por Saida

Com este campo de ajuste individual e possivel que através de equipamentos
que possa passar as informagdes individuais dos cilindros vocé possa efetuar
as devidas corregdes na saida de igni¢cao especifica.

Exemplo: com auxilio de um termopar for constatado no Datalogger que no
cilindro 3 tem a necessidade de baixar ou aumentar o ponto de ignigao, vocé
podera efetuar o ajuste no cilindro especifico, sem a necessidade de alterar o
mapa total evitando uma perda de poténcia consideravel ou até mesmo
diminuindo o risco de uma quebra.

Ignigdo 1

RPM | 400 |600 |BO |1000 |1200 ‘1400 |1600 |200 |2500 |!000 |3500 ‘4000 |4500 |50 |5500 |6000 |6500 ‘TEHJG |7500 |30 |3500 |9000

kY ----------------------

Ignigdo 2

RPM | 400 |600 |5[!U |1UUU |1ZUU "I-I[NJ |1EUU |ZU[!U |ZSUU |SUUU |35[!U ‘4000 |4SUU |5[![!U |ESUU |EUUU |65[!U ‘TENJU |7500 |5[![!U |BSUU |QUUU

1 ----------------------

Ignigdo 3

RFM | 400 |600 |500 |1000 |1200 ‘1400 |1600 |2000 |2500 |3000 |3500 ‘4000 |4500 |5000 |5500 |6000 |6500 ‘TII'G |7500 |5000 |5500 |9000

1 ----------------------

Ignigdo 4

RPM | 400 |600 |BGO |1000 |1200 ‘1400 |1600 |2000 |2500 |3000 |3500 ‘4000 |4500 |5000 |5500 |6000 |6500 ‘TEHJG |7500 |5000 |3500 |9000

1 ----------------------
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6.8 Partida do Motor

E possivel fazer um ajuste de ponto na partida de acordo com a temperatura.

Essa fungao é muito utilizada para motores com alta compresséo.

6.9 Mapa de Igni¢gao na Lenta

O Mapa de ponto na lenta facilita a estabilidade da marcha lenta do motor,
lembrando que a condi¢ao para essa fungao funcionar € o TPS estar na
posicao de 0,0% e abaixo de 2200 RPM

Esta tabela e fixa os valores de RPM portanto abaixo dos 400rpm e partida e
acima de 2200rpm ele vai direto pro Mapa Principal.

RPM | 400 RPM | 600 RPM | 800 RPM | 1000 RPM | 1200 RPM | 1400 RPM | 1600 RPM | 1800 RPM | 2000 RPM | 2200 RPM

7 OUTRAS FUNGOES
7.1 Datalogger

Na aba Datalogger pode-se configurar, na parte de cima, a visibilidade, cor,
espessura, suavizagao, grupo e ordem dos canais.
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Conexdc Ferramentas Aj - O x

B Novo Mapa Ctrl+N
= . Datalogger | Software | Pastas | Bluetooth
= Abrir Mapa Ctrl+O ) ; -
— L = Cligue e arraste os itens para reordenar os canais;
Salvar Ctrl+5 « Dois cliques para editar os parametros.
[ savarcomo Canal Vis. Cor Espessura Suavizagdo Grupo Escala Automatica Min, Escala Max. Escala
Datalogger Rotagdo Mivel 1 Grupo 1 ¥ 0 rpm 10000 rpm
|¢é Configuragdes | Rot, (Qutras) Mivel 1 v 0 rpm 10000 rpm
Grupe 1 P p
d | Email Bateria Nivel 1 Grupo1 ¥ soov  [1800v
Mapas Recentes Y| map Nivel 1 Tl o 1,00 bar  [6,00 bar
P. Comb. Nivel 1 Grupo 1 ¥ 0,00 bar 8,00 bar
P. Qleo Mivel 1 Grupe 1 0,00 bar 10,00 bar
Pressdo Freio Nivel 1 Grupo 1 ¥ 0,00 bar 200,00 bar
Contra-Pressio Nivel 1 Grupe 1 ¥ -1,00 bar  [6,00 bar
Pressdo (Qutros) Mivel 1 Grupe 1 0,00 bar 17,00 bar
MAP Ext. Nivel 1 Grupo1 v 0 0
Piram. 01 Nivel 1 Tozedl o 0=c 1250 °C
Pirdm, 02 Nivel 1 Grupo 1 0°C 1250 °C
Piram, 03 Nivel 1 Grupo1 v 0=C 1250 °C
Pirdm, 04 Nivel 1 Grupo 1 v 0°C 1250 °C

Intervala Faixa RPM | 1000 [+ Atualizar as cores dos canais automaticamente
Intervalo Faixa Pirdmetros 50 E Atualizar a visibilidade dos canais automaticame

Ratagdo Méxima no Grafico |10000 Atualizar os grupos dos canais automaticamente
¢ ~ grup:

Mumero Méaxima de Grupos 5 E Salvar configs. do datalogger automaticamente

|Assistente de configuragdo do software| |ExportarConﬁguragﬁes| |Imp0r‘tarConfigura§c‘)es| | Salvar | |Cancelar| | Ok |

Cada item da tabela a esquerda representa um canal e cada coluna da tabela
representa uma configuragdo da visualizagédo dele. Segue abaixo o que cada
configuragéo significa:

« Canal: Simplesmente identifica o canal que este item representa;

* Vis. (Visibilidade): Esta caixa de marcac&o representa se o canal sera
inserido na legenda e no grafico. Ao desmarcar esta caixa o canal n&o
aparece na legenda nem no grafico. Isto é utilizado para retirar
completamente canais que nao estao sendo utilizados;

» Cor: Ao clicar no retangulo colorido pode-se mudar a cor padrao do
canal. Esta cor € utilizada na linha desenhada no grafico, e no destaque
do canal na legenda;

« Espessura: Ao clicar no retdngulo com uma linha desenhada pode-se
mudar a espessura padrdo do canal. Esta € a espessura da linha
desenhada no grafico;

« Suavizacdo: Configura o nivel de suavizacdo do canal. E possivel
desligar a suavizagao, ou ativa-la com niveis de 1 a 10. Quanto maior o
nivel, maior a suavizacdo aplicada no desenho do canal. Esta
suavizagdo atenua alguns picos do desenho do canal. Utilize esta

configuragdo em canais que sao muito instaveis;
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* Grupo: Determina em qual grupo o canal sera inserido. Estes grupos
sdo desenhados em graficos separados e facilitam a visualizagéo e a
analise dos Dataloggers;

» Escala Automatica: Determina se o Datalogger deve alterar os valores
de escala caso o canal ultrapasse esses limites. Este € o modo padrao;

* Min. Escala: Determina o valor minimo da escala deste canal no grafico
do Datalogger.

» Max. Escala: Determina o valor maximo da escala deste canal no grafico
do Datalogger.

* Por fim clique no nome de um canal e o arraste para cima ou para baixo

para mudar a posi¢céo dele na legenda.

Ainda na aba Datalogger, agora na parte de baixo, podemos ver
configuragdes adicionais. A Rotagdo Maxima no Grafico, determina a rotagao
maxima visivel no grafico. O Intervalo Faixa RPM e o Intervalo Faixa
Pirbmetros determinam o tamanho das faixas para o calculo de rotacéo e
temperatura que o motor mais permaneceu, respectivamente (veja a segao
Legenda para saber mais sobre estas estatisticas). Por exemplo, com os
valores configurados na imagem acima a rotagéo seria dividida em faixas de
1000 RPM (de 0 a 1000, de 1000 a 2000, etc.) e entdo contaria quanto tempo
a rotacao ficou em cada uma destas faixas para chegar ao valor de qual a
faixa de rotagdo que o motor mais permaneceu. Pode-se diminuir este valor
para obter faixas menores e valores mais definidos. Porém recomenda-se
nao deixar valores muito pequenos, pois o resultado pode acabar ndo sendo
muito significativo devido a criagdo de muitas faixas.

O campo “Numero maximo de grupos” determina quantos grupos podem ser
criados no Datalogger. Este campo influencia no numero de opgdes que
aparecem nos campos “Grupo” da lista acima. Além disso, na legenda do
Datalogger, na parte de baixo, sempre aparece um grupo que nao contém
nenhum canal. Arrastando um canal da legenda para ele faz com que este
grupo seja criado. Isto facilita a criagdo e manipulagédo de grupos diretamente
na tela de Dataloggers. Porém, se o numero de grupos ja for o maximo
permitido por este campo, este grupo vazio nao aparecera na legenda.

As quatro caixas de marcagao logo abaixo, indicam se as configuragbes
feitas em um Datalogger serdo salvas como padr&o para o proximo
Datalogger que for aberto.

A primeira delas, “Atualizar as cores dos canais automaticamente”, indica que
ao alterar a cor de um canal no Datalogger (veja a se¢céo Legenda) esta cor
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sera salva como a padréo para aquele canal. Ao abrir um novo Datalogger, o
canal estara com a mesma cor deixada no Datalogger anterior.

A segunda, “Atualizar a visibilidade dos canais automaticamente”, indica que
ao tornar um canal visivel ou invisivel em um Datalogger (veja secao
Legenda) esta visibilidade sera salva como padrao para aquele canal. Ao
abrir um novo Datalogger, o canal estara visivel ou invisivel de acordo com o
Datalogger anterior.

A terceira, “Atualizar os grupos dos canais automaticamente”, indica que ao
mudar o grupo de um canal este grupo sera salvo como o padréo para aquele
canal. Ao abrir um novo Datalogger, o canal estara neste mesmo grupo.

A quarta, “Salvar configuragdes do Datalogger automaticamente”, indica se o
software, ao fechar, deve salvar as configuragdes do Datalogger. Desta forma
quando o software for aberto novamente as cores e visibilidades dos canais
estardo da mesma forma que foi deixada na ultima vez que o software foi
aberto.

7.1.1. Configurando o Datalogger

O Datalogger pode ser configurado para gravar até 80 canais simultaneamente
entre os mais de 200 canais disponiveis, podendo ser inicializado através do
Botao de Corte de Aquecimento (Burnout), Botdo Corte de Arrancada (2-Step) ,
através de um alvo de RPM ou diretamente no botdo da tela. Também é
possivel habilitar ou desabilitar canais, isso ajuda a aumentar a capacidade de

gravagao caso nao esteja utilizando o canal.

Datalogger

Canais/Frequéncia Inicio Automatico

gf;arrgquue os canais que deseja gravar no datalogger e a freguéncia dos mesmos: e T Iniciar Datalogger com o Burnout []
/

Iniciar Datalogger com o Two-Step [

Canal Gravar Frequéncia

Analisador (Dados Intermnos) 100 Hz ~ Iniciar o Datalogger acima de Oﬂlzl RPM

Ang. de Injecio 10Hz ~

Bateria 1M Hz *~

Cons. Borboleta

Controles Ativos 10Hz ~

Corr. Sonda 1

Corr. Sonda 2

Corr, Sonda 3

O0og|eOR | & &

Corr. Sonda 4
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Esta tela é acessada através do botdo Erro! Fonte de referéncia nao

encontrada., na Barra de Ferramentas da Tela Inicial.

Arquive Conexdc Ferramentas Ajuda Socbre

MNovo Abrir Salvar Salvar  Datalogger
Mapa Mapa como

41

Esta tela é voltada para visualizagdo e manipulagdo de Dataloggers. A figura
abaixo mostra a tela do Datalogger com suas principais regides enumeradas. E

a tabela descreve cada uma destas regides.
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1-Barra de Ferramentas para Dataloggers: Barra com as fungbes mais
importantes e comuns quando esta trabalhando com dataloggers;

2-Lista de Arquivos: Lista onde ficam os mdltiplos arquivos abertos;

3-Lista de Dataloggers do Mdodulo: Lista onde ficam os dataloggers que estao
gravados no modulo;

4-Barra de Status: Mesma funcdo que a Barra De Status da tela inicial;

5-Area de Desenho do Gréfico: Area onde é desenhado o gréfico do datalogger

(arquivo ou gravado no modulo) selecionado;
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6-Legendas: Area onde sdo mostrados os nomes, cores e valores dos canais

do datalogger.

Esta tela permite abrir multiplos arquivos, estes arquivos abertos vao sendo
inseridos na lista de arquivos. Ao selecionar um destes, o seu grafico é

desenhado na regiao 5 da tela.

Ao abrir a tela de dataloggers, se o médulo estiver conectado, a lista de
dataloggers que estdo na memoaria do modulo (regido 3) ja € atualizada
automaticamente. O mesmo acontece se a tela estiver aberta e o médulo for
conectado. Também é possivel requisitar receber os dataloggers, através do

botdo “Receber Dataloggers”.

Quanto aos dataloggers que estdo na memaoria do moédulo, cada um deles
primeiramente € apenas mostrado na lista, ele so6 vai ser recebido efetivamente
quando ele for selecionado pela primeira vez. A partir dai € possivel salvar o
datalogger em um arquivo atraveés do botdo “Salvar”. Também é possivel salvar
todos os dataloggers desta lista através do botao “Salvar Dat. Recebidos”. Este
botao ira receber todos os dataloggers do mdédulo e salvar na pasta desejada.
A barra de status (regido 4) possui a mesma funcéo e detalhes que a barra de
status da tela inicial.

A area de desenho dos graficos (regido 5) possui na parte superior o titulo do
datalogger selecionado, e logo abaixo os canais desenhados. Ele possui um
cursor que mostra o instante do grafico, e os valores que a legenda mostra nos

canais (regido 6) é o valor deles neste instante.

A area de legenda (regido 6) mostra todos os canais presentes no arquivo. E
mostrado o nome, a cor e o valor dos canais no ponto onde esta o cursor na
regidao 5. Também é possivel destacar os canais no grafico ao clicar no nome
do canal. Um canal destacado fica com o seu tragado mais espesso, a sua
legenda com o fundo da sua cor e a sua escala aparecendo na parte esquerda

do grafico. Os canais Rotacédo e Sonda WB est&o destacados.
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Em ambientes muito claros, como em pistas, o datalogger com fundo branco
pode ficar de dificil visualizagdo. Para isto foi criado a opgéo de ter o grafico

com tema escuro, melhorando assim para estes casos.

Datalogger

& @ Ts000 200 FRTY
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7.1.2. Abrir Datalogger

Atalho: “Ctrl+O”.

Abre um datalogger salvo em um arquivo. Este arquivo é adicionado a lista
de arquivos e ja selecionado automaticamente para mostrar o seu grafico. O
software sempre busca os dataloggers na pasta padrao para dataloggers.

7.1.3. Salvar

Atalho: “Ctrl+S”.
Salva em um arquivo as alteragdes feitas em um datalogger.

O software sempre abre a pasta padrao para dataloggers para salvar o
arquivo.

7.1.4. Salvar como

Salva em um arquivo um datalogger recebido do médulo. Também pode ser
usado para criar uma cépia de um arquivo de datalogger.

Assim como na funcao “Salvar”, a funcéo “Salvar como” também sempre abre
a pasta padrao para dataloggers para salvar o arquivo.

7.1.5. Salvar Dataloggers Recebidos
Este botao recebe todos os dataloggers da lista de dataloggers do médulo e

salva em uma pasta. Ele é uma forma mais rapida de salvar todos os
dataloggers do médulo.

O software sempre abre a pasta padrao para dataloggers para criar uma
subpasta onde serao salvos os dataloggers recebidos

7.1.6. Conectar/Desconectar
Mesma funcdo que o botdo Conectar/Desconectar da Tela Inicial. Veja a

secao Conectar/Desconectar para mais detalhes.

7.1.7. Receber Dataloggers
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Atualiza a lista de dataloggers do mdédulo. Este botdo apaga os dataloggers
da lista e pega a nova lista de dentro da memdria do médulo.

Esta funcédo ja € chamada automaticamente quando a tela de dataloggers &
aberta e o médulo ja esta conectado, ou quando o médulo é conectado e a
tela esta aberta.

7.1.8. Apagar Dataloggers

Apaga os dataloggers de dentro da memaoria do médulo.

E importante ter certeza ao utilizar esta funcéo pois ela ndo pode ser desfeita.

7.1.9. Datalogger Tempo Real

Atalho: “Ctrl+T".

Esta funcéo inicia o modo tempo real do datalogger. Neste modo a area de
graficos desenha em tempo real os canais com dados dos sensores do
modulo.

Posteriormente, ao parar a gravacao, o datalogger pode ser salvo.

As gravacdes vao ficando em uma nova lista chamada “Gravacoes”. Esta
lista aparece embaixo da lista “Injecéo” ao fazer a primeira gravagao.

Arquivos
Datalogger

Injecdo
Datalogger 1 45
Datalogger 2 77.8
Datalogger 3
Datalogger 4 24 6
Datalogger 5

Gravacgdes
Gravagdo 2020-08-13 14h36m51s 00

7.1.10. Iniciar e Parar gravagao

Estes dois botdes iniciam e param, respectivamente, uma gravagao de
datalogger na memoaria interna do modulo. A diferenga entre esta fungao e o
Datalogger Tempo Real, é que nesta a gravacéo é feita internamente no
modulo. Ao parar a gravagao, para ver o novo arquivo, requisite os
dataloggers do médulo (veja a segao Receber Dataloggers).
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7.1.11. Zoom +

Atalho: “+”.

Aumenta o nivel de zoom da area do grafico, aproximando a area visivel. O
nivel de zoom também pode ser aumentado com a tecla “+” do teclado ou
girando a roda do mouse para frente.

O maximo de zoom permitido é até a area total visivel ser de 1 segundo. A
partir deste ponto ndo € possivel mais aumentar o zoom.

71.12. Zoom —

Atalho: “-".

Diminui o nivel de zoom da area do grafico, afastando a area visivel. O nivel
de zoom também pode ser diminuido com a tecla “-” do teclado ou girando a
roda do mouse para tras.

O menor nivel de zoom permitido é até a area total visivel ser de 1 minuto (60

segundos). A partir deste ponto n&o é possivel mais diminuir o zoom.

7.1.13. Zoom 100%

Diminui o nivel de zoom até mostrar o grafico inteiro ou chegar no minimo
permitido (1 min). Em graficos com 1 minuto ou menos ele mostrara o grafico
inteiro, em graficos com mais de 1 minuto ele mostrara o maximo permitido.

7.1.14. Minimos e Maximos

Esta opgao abre uma janela com as estatisticas de maximo e minimo de
cada canal. A figura abaixo mostra esta janela.

Esta janela possui uma tabela relacionando os maximos e minimos de cada
canal. Ao selecionar uma estatistica o canal desta estatistica fica visivel,
destacado e mostrando a sua escala no grafico atras. Também é desenhado
uma linha mostrando o valor da estatistica e um ponto no instante em que
este valor é atingido no canal. O grafico também é deslocado para mostrar
este ponto bem no centro.

Também é possivel visualizar informacdes estatisticas sobre os canais
através da legenda (veja a segéo Legenda).
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7.1.15. Marcar Zero

Esta opgao serve para marcar o instante de inicio do grafico. Geralmente é
desejado que este instante seja o da largada, por isso o software por padrao,
ao abrir um arquivo a primeira vez, procura o instante em que o botéo de
Corte de Arrancada 2- Step foi solto, e determina este como o ponto de inicio.

Porém, com esta fungao é possivel determinar qualquer instante do
datalogger como o inicio. Para isto clique no botdo, note que ao clicar o
cursor do mouse passa a ter o formato de “+”, e entéo clique no grafico no
ponto onde deseja-se que seja marcado o instante zero. Também & possivel
acessar esta funcao clicando com o botao direito do mouse no ponto onde
deseja-se que seja o zero, e escolher a opgao “Zerar”.

I/

Zerar |[nvf*”hrj

34 35 36 37 38 39 40 4 4
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7.1.16.Tempos

Este botdo abre a janela de inser¢céo de tempos no datalogger. Esta janela
trata-se de uma tabela onde insere-se uma descri¢ao sobre o instante
(coluna Descrigao) e o tempo dele (coluna Tempo). A ultima coluna
(Intervalo) mostra o intervalo entre o instante anterior e o atual, e ela é
calculada automaticamente.

5"95“; Pontos Marcados — O _I'lh | u
3,6 | Marcagso 1 Marcagdo Marcacdo 3
4 Descricio Tempo  Intervalo E 33_0{]0;5 iw_._::42,000§s LA A5 000 5
52573 Marcacio 1 38,000 s 0,000 s
49— Marcacdo? 42,000s 4000 s
F Marcagio 3 45,0005 3,000 s
4,555 z
4.2"‘=
2,85 =
3,5 B o
3,15—= |
2.8 /
245 L = ==

2,13 /— S e ¥
1.75- ' Rt R A -
1.4 i 1} )
1,05+ N
3 L

o.?—_% ) i S \ 1|:.
0.35—
0- -
-0,35— beae |
_olj.';g \_,__,-\f
E e e e L BT Y BT bl EaR I B IR Bt R
30 32 34 36 38 40 42 44 46

Estes tempos s&o colocados no grafico como linhas verticais no tempo de
cada um. Uma caixa de texto ao lado da linha, na parte de cima, mostra a
descricao e o instante exato.

7.1.17. Calibrar
Funcéo para fazer calibragbes de parametros do mapa através dos dados do

datalogger. Atualmente é possivel calibrar o “Controle de Tragao”, o “Controle
de Tragao por Ponto” e o “Controle de Velocidade”.
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Adic.

Controles

Comparagac , Datalogger

g
A

Trace no

B Controle Tragdo

G Controle de Tragdo por Ponto
Controle de Velocidade

7.1.18. Trace no Datalogger

Funcao para fazer o trace (marcagao das células em uso em um mapa)

através dos dados do datalogger.

Este botdo possui um menu com as opcdes de mapas em que pode ser feito

este frace.

Aaximos @ Tempos

ZEro

| Visualizar T /é
isualizar Tempaos dic.

Controles Co

| Banca A

Banca B

Ajuste Rapido de Injegdo Total

| Malha Fechada

Injecéo Rapida

| Débito de Combustivel

| Compensagdo por Temperatura do Motor

Compensagdo por Temperatura do Ar

| Compensacio por Tensdo de Bateria

Compensacdo por TPS

| Compensacdo por MAP

Compensagdo por RPM

: Partida do Motor
| Enriquecimento Apéds a Partida
| Ajustes Individuais por Saida

| Mapa de Angulo de Fase de Injegao

&
Pty
Tr;c:e no
mparagac 4 |Datalogger

|E Mapas de Injegdo L
E Mapas de Ignigdo ¥
3 Outras Fungdes k
» | BB} Fungdes de Arrancada 3
A Alertas 3
¥  Configuragdes do Motor ¥
":5 Sensores e Calibragdes r

Ao ativar esta fungao a tela do datalogger divide-se ao meio horizontalmente,
na parte superior fica 0 mapa escolhido para trace, e na parte inferior fica o
grafico. Com isto pode se percorrer o datalogger com o cursor e ver no mapa
as células pintadas em vermelho mostrando quais informagdes estavam
sendo utilizadas naquele instante.
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Para fechar o trace, basta clicar no botao “Fechar” no canto superior direito
do mapa onde esta sendo feito o trace.

Banca A
ﬁ’.],oo |.0,90 |.o,ao |.o,?0 |.0,&0 |.o.5o |.o.40 |.o,30 |.o,20 |.o,10 |0,00 |0,20

400_1_54 215 223 354 446 623 756 913 MIZ,ZG 12,35

sop 231 154 215 223 354 446 623 756 913 115 1226 1235
750231 154 154 200 200 310 446 623 756 913 1226 1235

_1000 2,10 140 1,40 1,90 1,90 3,00 406 567 6,68 8,30 s 123
_]500 2,10 119 1,29 1,40 1,95 314 4,06 560 710 8,58 152 11,60

s000 210 094 089 140 210 329 406 560 733 88 190 1,98
2500 210 070 070 140 210 335 406 568 756 914 1227 1235 121400 RPM
so00 210 070 070 (140 210 341 420 605 772 914 1227 {235 E

3500 200 070 070 140 210 347 441 620 756 89 1202 121 6
4000 200 070 070 140 220 354 474 658 756 896 1202 [ E

las00 210 |[B70| @70 140 231 |Beo (508 658 772 B4 ([227 2707 % '|'|'|'|'|'
leann 210 D70 D70 (140 231 380 S0R  R40 772 914 1227 1235 -1 08 -06 04 -02 0 02

Datalogger
5] i

Marcagéo 1 Marcagdo2 Marcagdo 3 |
38,000 s 42,000 s 45,000 s

Pressdo (EBC)

P | N | ) h > '-_-_-:v

T e e e e [T [Frpre T
20¢ 3k 32 33 34 3B 36 3T

R R L L e
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7.1.19 Legenda

A legenda é responsavel por ajudar na identificagdo dos canais no grafico e
mostrar os valores deles, mas além disso ela possui algumas fungdes extras,
como sera visto a seguir.

Na legenda é possivel agrupar os canais, cada grupo possui 0 seu proprio
grafico, facilitando a visualizagdo dos diversos canais que a T5000 possui. E
possivel, através da legenda de um canal, trocar a cor da sua linha. Na figura
pode-se ver as opgdes que aparecem ao clicar no valor da legenda de um
canal, neste caso a rotacao.

A primeira opgao permite trocar a cor, a segunda permite aumentar a
espessura da linha no grafico.

E logo abaixo pode-se observar algumas estatisticas. Quais estatisticas
aparecem varia de acordo com o canal selecionado. Neste caso mostra o
maximo que a rotagao atingiu e a faixa de rotagdo em que mais permaneceu.
A forma como é calculada esta faixa é configuravel.
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Rotagdo D 2822.0m.

Bateria cor 1D
MAP I| Espessura o
TPS 1 | Estatisticas

i M. 3825
Lo Faixa  2000-> 300

Também existe uma forma mais direta de trocar a cor do canal. Ao clicar
diretamente no retangulo que mostra a cor do canal na legenda, aparece
opg¢oes de cores, ao escolher uma delas a cor sera trocada.

Rotacdo I 3136 rpm
Bateria _ cor [ -
el Cores
TPS 1 H B
PS 2 HEE BT EEE B
TPS Alvo EENTEH EN-
e L § | EE BN
HEEE BN
Pedal 2 N o |
Cons. Borboleta
Temp. Ar . . . . .
Temp. Motor . . . . . . .
: = H HN
Sonda WE Int. B my (]
Ponto Ign. 4 HEE BN iffi
Ponto Ign. 5 o L =
H N

Inj. Banca A-01 (30)

Inj. Banca A-02 (%) | Advanced |

Outra funcao também disponivel é a habilidade de fazer os canais
desaparecerem e aparecerem de volta no grafico. Para isto basta dar dois
cliques no nome do canal. Todos os canais que estdo com a legenda um
pouco apagada sao canais que nao estéo visiveis no grafico. Dois cliques
novamente nestes canais traz a visibilidade deles de volta.

Esta funcao é importante quando deseja-se observar canais especificos,
podendo assim tirar do grafico os canais que estdo atrapalhando esta
visualizagao, ja que o datalogger da T5000 possui muitos canais.
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Outra fungao interessante envolvendo a legenda, é quando deseja-se saber
qual o canal que uma linha esta representando. Para isto aperte a tecla “Ctrl”
e va com o mouse em cima da linha desejada. Com isto o canal sera
destacado, ficando na legenda com o fundo da sua cor, permitindo assim
identificar o canal.

7.2 Marcha Lenta

A marcha lenta é dividida pelas configuragdes dos possiveis atuadores para seu

controle, com um item a mais para configuragdes gerais.

}I’: QOutras Fungdes
Datalogger
:
Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragdes Solendide

Configuragdes Motor de Passo
Configuragées Borboleta Eletrénica

7.2.1 Configuragoes Gerais / Correg¢ao por Ponto

Neste item é possivel fazer as configuragées que impactam todos os
atuadores da marcha lenta, como: as temperaturas de motor frio e quente, os
alvos de rpm para as situagdoes e o controle de ponto de ignigao na lenta, que
€ explicado mais abaixo.

Nome AJUSTE MAPA1

&

Y, Qutras Fungées
Datalogger

~ Marcha Lenta .
Configuracdes Gerais / Correcio por Ponto Temperatura Maotor Frio 20 E °%C

Canfigurmehes Solendide Alvo Motor Frio 1000 E RPM

Configuragdes Motor de Passo

Configuragdes Borboleta Eletrénica Temperatura Motor Quente a0 E °C
fi‘r’;:’t::::f jf;:t’:s:o Alvo Motor Quente 900 E RPM
Eletroventilador Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 150 E RPM
Comando Variavel On/Off
Saida Ativada por MAP Ativar Corregdio por Ponto []
Booster
Anti-Lag
Shift-Light @
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Tanque de Combustivel

TR Y | ST ey

Painel Tempo Real

Configuragdes Gerais / Correcdo por Ponto

Enriguecimento Ar-Condicionado 0 %




Temperatura Motor Frio/Quente: Determina as temperaturas em que o
motor é considerado frio e quente durante a marcha lenta. Esses campos
influenciam o funcionamento dos atuadores que verificam temperatura.

Alvo Motor Frio/Quente: Determina o alvo de RPM para os atuadores e
para a corregcao de ponto. O alvo é interpolado entre as temperaturas quente
e frio.

Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado Ligado: E um ajuste no alvo de rpm
quando o Ar-Condicionado é ativado, fazendo com que os atuadores € o
controle de ponto busquem rpm’s mais altos para compensar a carga do ar-
condicionado no motor.

Ativar Correcao por Ponto: A corregcao por ponto € um controle que o
modulo faz em cima do ponto de forma a buscar o alvo de rpm determinado
Nnos campos acima, compensando cargas que podem atuar no motor durante
a lenta, como ar-condicionado, alternador, direcédo hidraulica, e o proprio
aquecimento do motor. Este campo ativa ou desativa esta correcao.

Velocidade de Corregao: A correcao por ponto atua incrementando ou
decrementando o ponto de igni¢gao para subir ou baixar o rpm. Este campo
determina a velocidade com que isto ira acontece, pois dependendo do motor
se a corre¢ao acontecer muito rapido o rpm fica instavel, e em outros, se for
muito devagar, ndo consegue se recuperar de alguma carga muito brusca
que entre no motor.

Ponto Minimo/Maximo: Os limites do controle de ponto, determinando até
qual ponto o controle pode chegar ao incrementar ou decrementar. E
importante frisar que o incremento/decremento acontecem com base no
mapa de lenta do ponto de ignig¢ao.

Enriquecimento Ar-Condicionado: Enriquecimento de injecao a ser
aplicado quando o Ar-Condicionado é ligado e o motor esta em lenta.
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7.2.2 Configuragoes Solenoide

Configuragdes Solendide

Acionar na Partida por 3,(}@ 5
Acionar com Motor Abaixo de a0 E 2C
Enriquecimento {}El %

Retestar Rotagdo a cada 1 [+] 3

Frequéncia ED,U{}E Hz

Configura os parametros para atuagao do solenoide de marcha lenta. Para
este controle ter efeito, um solenoide de marcha lenta deve estar conectado
ao moédulo, com a sua saida correspondente configurada como “Solenoide
Lenta”.

Azul 10 | * Sem Fungdo * ¥ | Neg./5A
Azul 11 ESalenoide Lenta v Neg. / 5A
Azul 12 | * Sem Fungdo * ¥ | Neg./5A

Durante a marcha lenta a solenoide abre quando o rpm abaixa do alvo ou
quando a temperatura do motor abaixa da temperatura de motor frio. Tanto o
alvo quanto a temperatura sao configuradas nas “Configuragdes
Gerais/Correcao por Ponto”.

Configuragdes Gerais / Correcdo por Ponto

Temperatura Maotor Fric {}EI “C
Alve Maotor Fric 1200 ; RPM
Temperatura Motor Quente 70 ; °C
Alve Motor Quente 1000 % RPM
Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 300 % RPM
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Configurando a solenoide de lenta;

Acionar na Partida por 3.0 E 5
Acicnar com Motor Abaixo de 60 E “C
Enriquecimento 0 [+] g2

(]

Retestar Rotacdo a cada

1 s
Frequéncia ED,GGE Hz

Acionar Solenoide na Partida por: A solenoide de marcha lenta pode
auxiliar na partida do motor ao deixar passar mais ar para a admissao, dando
mais for¢a ao motor. Aqui € configurado quanto tempo apos a partida do
motor a solenoide permanecera aberta, deixando o motor um pouco
acelerado por um tempo, ajudando na estabilizagdo da lenta.

Enriquecimento: Enriquecimento de injecéo a ser aplicado quando a
solenoide é acionada.

Acionar a Solenoide ao Ativar Ar-Condicionado: Marque este campo se
deseja que a solenoide abra quando o ar-condicionado € acionado e o motor
esta em lenta. Isto ajuda a compensar a carga do ar-condicionado no motor
durante a lenta.

7.2.3 Configuragoes Motor de Passo

Configura a atuagéo do motor de passo para controle da marcha lenta. Para este
controle ter efeito um motor de passo deve estar conectado com as saidas
Amarelas 1 a 4 configuradas com as opgdes Motor de Passo A-1, A-2, B-1 e B-
2 corretamente configuradas de acordo com as bobinas do motor de passo. Veja

a sec¢ao Motor de Passo, dentro de Instalagcio, para mais detalhes.
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Painel Tempo Real

Nome AJUSTE MAPAT

}’ Qutras Fungées
Datalogger
v Marcha Lenta

ConfiguragGes Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragées Solendide
Configuragées Borboleta Eletrénica

Borboleta Eletrénica

Limitador de Rotagdo

Eletroventilador

Comando Variavel On/Off

Saida Ativada por MAP

Booster

Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleragio (Cut-Off)

Start/Stop

Tangue de Combustivel

Auxiliar de Partida a Frio

BB% Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
3-Step

ConfiguragGes Motor de Passo

Mado | Motor de Passo Fixo &
4  Avangar Motor de Passo

; Retroceder Motor de Passo
Posigae Inicial 20 ? Pulsos
Abrir na Partida 30 ; Pulsos

Manter na Posicdo de Partida por 3,0 ; 5
Abrir na Lenta 20 ; Pulsos
Abrir com Motor Frio ] [2] Pulsos
Abrir com Ar-Condicionado 30 ; Pulsos
Abrir Motor de Passo Acima Off [«] % TPS
Abrir com TPS Alto OE Pulsos
Velocidade 10 E ms/Pulso

Modo: O controle de motor de passo tem dois modos de trabalho: Fixo e
Normal. No modo Fixo ao ligar a chave, o motor de passo vai até a posi¢cao

inicial configurada, e permanece fixo Ia. No modo Normal o motor de passo

possui bem mais configuragdes, atuando na partida, no ar-condicionado e na

lenta de acordo com a temperatura, sendo assim o modo recomendado para

uso.

Calibragoes: Utilize esses botdes para fazer avangar (fechando a abertura de

ar) e retroceder (abrindo a abertura de ar) o motor de passo em tempo real, de

forma a acertar a posi¢ao de lenta para o rpm desejado.

Posicgao Inicial: A abertura inicial do motor de passo € a posi¢gao buscada ao

ligar o 12V do moédulo. Esta posicéo sera a posi¢cao de descanso do motor de

passo, portanto sempre que for para ele fechar, ele ira até essa posicao, e

todas as outras aberturas configuradas serao a partir desta posi¢cdo. A imagem

abaixo mostra isto simulando a abertura até a posigcao de partida.

Abrir na Partida: Passos para abrir o motor de passo durante a partida.
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A A Batente

' 80 Passos

D Posicdo Inicial do Motor

‘ 40 Passos (120 no total)

— — — Posigio de Pariida

Retroceder,

Posigdo Inicial 80 Pulsos

1012

Abrir na Partida | 40 Pulsos

Manter na Posicao de Partida Por: Tempo em que o motor ficara na posicao
de partida ap6s o motor pegar. Esta fungao € semelhante a fungéo “Acionar

Solenoide na Partida Por” das “Configuragdes Solenoide”.

Abrir na Lenta: Numero de passos para abrir quando o rpm abaixa do alvo de

lenta.

Abrir com Motor Frio: Numero de passos para abrir com o motor frio
(temperatura abaixo da temperatura de motor frio). Esse numero de passos é
interpolado de acordo com a temperatura do motor, chegando a 0 quando a

temperatura atinge a temperatura de motor quente.

Abrir Com Ar-Condicionado: Numero de passos para abrir quando o ar-

condicionado é ativado.

Abrir Motor de Passo Acima: Quando o motor sai da condi¢ao de lenta o
motor de passo volta para a posigao inicial. Aqui € possivel configurar para o
motor de passo abrir de volta quando o TPS ficar alto, de forma a entrar mais
ar no motor. O valor do TPS considerado alto é configurado nesse campo.

Abrir com TPS Alto: Numero de passos para abrir quando o TPS fica alto.

Velocidade: Configura o tempo entre os passos, determinando assim a
velocidade do motor de passo. Valores muito baixos podem fazer com que o
motor de passo perca passos, e valores muito altos fazem com que a resposta
figue muito lenta, portanto o valor deve ser calibrado de acordo com o motor de
passo sendo usado e a resposta necessaria para o motor.
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7.2.3.1 Ligagoes Motor de Passo

Com o auxilio de um multimetro coloque o seletor na escala de 200 Ohms e as
pontas de prova em 2 pinos no Motor de Passo. A intengdo € acharmos uma
resisténcia proxima de 50 Ohms. Depois certifique-se que o os outros 2 pinos
também tém resisténcia préxima de 50 Ohms.

Quando identificado os pares ligue os fios Amarelos 1 e amarelo 4 em um dos
pares, e Amarelo 2 e Amarelo 3 no outro par.

Segue abaixo um exemplo dos atuadores mais usados.

Motores VW: Magneti Marelli N°: 40430102 / 40439102

Configuragao saidas

Amarelo 1| Metor Passe Al “| 0-12V /1A

Exemplo de ligagio

aredo 4 Motor Passo A2

r:

m’ PINO A Amarelo 1
PINO B Amarelo 2
Resisténcia 2 Reisténcia 1
PINO C Amarelo 3
PINO D Amarelo 4

Lembrando que o motor de passo é calibrado sempre que a ECU é ligada,
portanto, antes de dar a partida no motor, é recomendado aguardar 2s
apos ligar a ignigao.

Caso este procedimento nao seja observado, o motor sera acelerado
involuntariamente durante a calibracao do motor de passo, voltando ao

normal em instantes.

7.2.4 Configuragoes Borboleta Eletrénica

Ja nesta aba é possivel configurar o comportamento da borboleta com o motor

em marcha lenta.
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ﬁ Nome AJUSTE MAPAT

Mapa

}’ Qutras Fungoes

Datalogger
+ Marcha Lenta

Configuragdes Gerais / Corregdo per Ponto
Configuragdes Solendide Corregdo Ar-Condicionado off ES %
Configuragées Motor de Passo
Configuragtes Borboleta Eletrénica

Borboleta Eletronica Frio Quente

Painel Tempo Real

Configuragdes Borboleta Eletrénica

Modo | Lenta por RPM \.

E'I:”t'r‘:i‘:‘rtj: d'i"rta‘-a" Posicio Minima | 4,2 E % Posicio Minima| 5,3 E %

Comando Variavel On/Off Posigdo de Partida 6,4@ % Posigdo de Partida | 7,5 E %

Saida Ativada por MAP

Booster

Anti-lag Mapa da Lenta

Shift-Light RFM | 500 | 600 |?CID | 800 | 900 | 1000 | 100 | 1200 | 1300 | 1400
Nitro On/Off 9,100 95 90 B0 70 6,0 50 40 30
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Start/Stop Corregdo Motor Frio 2.0 E %

Tanoue de Combustivel

Modo: Existem dois modos de funcionamento da borboleta eletrbnica na
marcha lenta.

Lenta por RPM ¢ ativado o “Mapa da Lenta” onde a posi¢cédo da borboleta é

determinada pelo rpm do motor. Assim é possivel abrir a borboleta quando o
rom cai, e fechar a borboleta quando o rpm sobe, buscando assim um rpm
desejado para a lenta.

Lenta por Temperatura a posi¢cdo da borboleta é determinada pela
temperatura do motor. Uma interpolacao entre os campos Posi¢do Minima dos
estagios Frio e Quente estabelece o valor. As temperaturas desses estagios

sao as configuradas no item “Configura¢cdes Gerais/Corregéo por Ponto”.

E importante notar que, em ambos os modos a posi¢do da borboleta durante a
partida vém dos campos Posicéao de Partida dos estagios Frio e Quente,

também sendo interpolada de acordo com a temperatura do motor.

Correcao Ar-Condicionado: Uma porcentagem de abertura a ser adicionada

na borboleta quando o ar-condicionado €& ativado e o motor esta em lenta.

Corregao Motor Frio: Uma porcentagem de abertura a ser adicionada na
borboleta quando o motor esta frio e 0 modo esta configurado como Lenta por
RPM. Neste caso o motor € considerado frio quando ele esta abaixo da
temperatura de motor frio configurada no item “Configuragdes Gerais/Corregao

por Ponto”. Entre a temperatura de motor frio e quente essa porcentagem é
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interpolada, chegando a 0 quando o motor esta igual ou acima da temperatura
quente.

7.3 Borboleta Eletronica

A borboleta eletronica € um corpo de borboleta dotado de um motor
controlado pelo modulo de injecdo. No acelerador a cabo, este controle é
mecanico. A vantagem da borboleta eletrénica esta nos controles
automaticos que ela permite, como controle da marcha lenta, partida, curva
de aceleracao, etc.

A T10000 possui 2 controladores de borboleta eletrénica integrado,
permitindo que vocé utilize as entradas e saidas dela diretamente nos
sensores e atuadores que envolvem todo o controle. Entre eles estéo, os
sensores de pedal (Pedal 1 e 2), os sensores de posigado da borboleta (TPS
1 e 2), e as saidas M1 e M2, que controlam o acionamento dos motores das
borboletas.

Abaixo temos um exemplo de configuragdo de entradas e saidas para pedal
e de 1 borboleta eletrbnica.

Configuragdes das Entradas

Configuragdes das Saidas
Sinal Pedal 1 v
srance’? Amarelo 1 | Borboleta 1 M1 v
B 2 | Sinal Pedal 2 v
G Amarelo 2 | Borboleta 1 M2 v
Branco 3 | TPS 1 (Borboleta 1) v

Branco 4 | TPS 2 (Borboleta 1) v

PEDAL ELETRONICO _ NEGATIVO DE SINAL

. Borboleta Eletronica .

Borboleta 1 M2
Borboleta 1 M1

5V - ECU

Pedal 1
Pedal 2
5V -ECU

5V -ECU

NEGATIVO DE SINAL

5V -ECU

NEGATIVO DE SINAL




Lembrando que para que seja ativado o modo borboleta eletrénica vocé tera de

configurar primeiro as entradas

Branco 1 | Sinal Pedal 1

Branco 2 | Sinal Pedal 2

Branco 3 | TPS 1 (Borboleta 1)

Branco 4 | TPS 2 (Borboleta 1)

Sempre que for configurar primeiro verifique se ela esta disponivel para na

entrada, logo em seguida configure nas saidas Amarelas.

De preferéncia que os pares figuem locados lado a lado igual no exemplo

abaixo

Amarelo 1
Amarelo 2
Amarelo 3
Amarelo 4

Amarelo 5

Borboleta 1 M1
Borboleta 1 M2
Borboleta 2 M1
Borboleta 2 M2

* Sem Fungdo *

¥ 0-12V /1A
¥ 0-12V 1A
L 0-12V /1A
¥ 0-12V 1A
¥ 0-12V /1A

E a T10000 controla 2 borboletas eletrénicas, portanto ao com figurar as
borboletas sdo identificadas como Borboleta 1 e 2.

Ap0s a configurara a entradas e saidas de sequéncia nas demais
configuragdes de por final calibre a mesma.

&

Painel Tempo Real

Cnmi:ensa(;‘éu .por MAP

Ajustes Individuais por Saida
Partida do Motor
Lenta
}’v ‘Outras Fungées
Datalogger
= Marcha Lenta

Configuragdes Solendide
Configuragdes Motor de Passe

Limitador de Rotagdo
Eletroventilador

Compensagao por Temperatura do Motor
Compensagao por Temperatura do Ar

Configuragées Borboleta Eletrénica
M Borboleta Eletrdnica

Compensagde em Redugées de Marcha

Borboleta Eletrénica

Limitador de Rotagdo

Forga de Atuagdo Borboleta 1| Normal

Forga de Atuagdo Borboleta 2 | Normal

Relagdo Pedal x TPS

Oﬁlzl RPM

Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto ws |0

= 00

|10 |20 |30 |44] ‘50 |60 |?0
3,0 6,0 120 200 300 450 600

| 80 | 90 ‘ 100
750 900 1000
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Nesta aba é possivel fazer a configuragdo do funcionamento geral da borboleta

eletronica.

Limitador de Rotacao: Aqui € possivel configurar um valor de rpm de limitador
exclusivo para a borboleta eletrénica. Quando o rpm atinge este valor a

borboleta fecha gradativamente buscando ndo deixar o rpm passar dele.

Forga de Atuacao: Este parametro determina a agressividade do controle da
borboleta. A sua configuragéo vai variar dependendo do corpo de borboleta
utilizado, e a sua calibracdo pode ser feita experimentalmente, verificando a
resposta da borboleta a variacbes no pedal. Se ao pisar no pedal a borboleta
sobe o seu valor de forma instavel, n&o estabilizando os seus valores de TPS,
€ preciso diminuir a for¢ca de atuagdo. Caso ela suba muito devagar, ou os

valores de TPS 1 e 2 ndo cheguem ao valor de TPS, é preciso aumentar a
forca de atuagdo. E importante frisar que o médulo busca com que a média

entre TPS 1 e 2 seja igual ao valor de TPS Alvo.

Relagcao Pedal/TPS: Este mapa permite configurar a curva de aceleragao da
borboleta eletrdnica. Nele é relacionado a posicdo do pedal com a abertura da

borboleta, sendo possivel fazer uma aceleragao mais brusca ou mais suave.

7.3.1 Compensacao em Redugao de Marchas

Chamada também como “Punta taco” esta funcéo serve para auxiliar as
reducdes de troca de marchas elevando por um tempo determinado, neste
caso a rotagdo do motor aumenta nas reducdes para que solte com mais
facilidade os engates do cambio efetuando uma troca mais segura e rapida.

Compensagdo em Reducgdes de Marcha
TPS Adicional 10.0@ %
Duragéo 0,10 (] 5
RPM Minimo 3000@ RPM
Acionamento da Troca de Marcha

Delay 0.50 E 5

Duragdo 0.50 E s
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TPS Adicional — Porcentagem de TPS a se acrescentar ao apertar o
Botao/Micro Switch de Punta Taco.

Duragao — Define quanto tempo a porcentagem adicional ficara sendo aplicada.
RPM Minimo — RPM minimo para acionamento do controle.

Acionamento da Troca de Marcha
Delay | 0,505 s

Duragio | 0501 s |

Delay — Um Delay para acionamento da saida de marcha apos o sinal de
reducao.
Duragao — Tempo que o sinal de troca de marcha deve permanecer ativado
apos o delay.

7.3.2 Calibrar Borboleta Eletronica

ApOs realizar a instalagdo bem como a configuragao e siga o passo a passo
para efetuar a calibracdo das borboletas.

ApOs a conexao pronta, € necessario fazer a calibragdo desses sensores.
1. Para isto é necessario conectar o médulo no software T10000,

receber o mapa Ativo e ativar o tempo real.

Obs: O médulo deve estar alimentado com o 12V para que a calibragao
funcione.

Exemplo com 1 borboleta.

2. Com o tempo real ativo, clique em “Calibrar Pedal”.
vy w o W o a4
Descanectar Receber  Enviar Mapa Desativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
: Mapa , Mapa, Ativo . Tempo Real Sonda Fedal Ponto o
3. Na tela de calibragdo basta seguir os passos calibrando o TPS

em lenta e o TPS no fundo, seguindo posteriormente para a

calibracéo da borboleta.
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Calibrando TPS na Lenta A\ Deixe o pedal solto e clique em "Calibrar TPS na Lenta®.

Calibrando TPS no Fundo Pedal 1 Pedal 2 TP51 TPS 2 TPS Alvo
Finalizado 20V 41V 43V 02V
o e s e e Calibrar TPS na lenta
75- 75~ 75~ 75- 75-
50_5 50 50 50 .- 50 . Calibrar TPS no fundo
25- 25- 25- 25- 25- -
l I I Calibrar Borboleta
0- - D- 0- 0-
03V 07V 04V 41V ]
Recalibrar | Cancelar | Finalizar
5 X
Calibrando TPS na Lenta .” Pise no pedal até o tundo e cligue em "Calibrar TPS no fundo™.
Calibrando TPS no Fund Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TPS 2 TPS Alvo
Finalizado 20V 41v 43V 02v
100- 100~ 100~ 100- 100- Calibrar TPS na lenta
75- 75- 75- 75- 75-
50 . 50 = 50 - 50~ 50 : Calibrar TPS no FLIrId.D
25~ 25~ 25- 25- 25~
I I I Calibrar Borboleta
0- 0- 0- 0= 0-
03V 0TV 04V 41V
R'q‘?_._ll.b'r_]lm Firnalizar
& x
Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibracdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Funda baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for. clique em "Recalibrar”.
Finalizado Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TP5 2 TPS Alvo
Atualizando Calibragies...

Calibrar Borboleta

Recalibrar| Cancelar | Finalizar
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Finalizada

Calibrando TPS na Lenta
Calibrando TPS no Fundo

*

TPS calibrado. Para testar se a calibracdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
baixo se o TP5/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar”.

Pedal 1 Pedal 2 TPS 1 TPS 2 TPS Alvo
20V 41V 43V 02V
100 100~ 100~ 100~ 100~ Calibrar TPS na lenta
75- 75- 75- 75- 75-
50 S g0 : [ 501~ gg-' Calibrar TPS no fundo
25 25- 25~ 25= 25
: ; - L : Calibrar Borboleta
osv %orv %aav T av O

Recalibrar| Cancelar | Finalizar

L]
P

Finalizada

Calibrando TPS na Lenta
Calibrando TPS no Fundo

b4

TP5 calibrado. Para testar se a calibracdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar”.

Peda Pedal 2 TPS P

Atualizando Calibragées...

Calibrar Borboleta

Recalibrar| Cancelar | Finalizar

L]
b

Finalizado

Calibrando TPS na Lenta
Calibrands TPS no Fundo

X

TPS calibrado. Para testar se a calibragdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
baixo se o TP5/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, cligue em "Recalibrar”.

Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TPS 2 TPS Alvo
20V 41V 43V 02V
e e 00 w0~ W Calibrar TPS na lenta
75- 75- 75- 75- 75-
50- 50- 5o~ 50- 5o- Calibrar TPS no fundo
25~ 25 25- 25 25~
I I l Calibrar Borboleta
o Ty Toav Yaav ¥ i

|Rec=-:lihrar| Cancelar | Finalizar |

Depois de calibrado o Pedal e a Borboleta eletronica os

mostradores Pedal 1, Pedal 2, TPS 1, TPS 2 e TPS Alvo terdo

que se mover.

Pise e solte o pedal algumas vezes para testar.
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7.3.3 Tabela de Borboletas Eletronicas e Pedais

Abaixo alguns modelos de borboletas eletrénicas, sempre verificar o cédigo
bem como o modelo do veiculo, dados abaixo retirados de alguns materiais
disponiveis pelos fabricantes e na internet.

Portanto em caso de duvidas favor efetuar as medi¢des de forma manual.

7.3.3.1 VW
Siemens VDO - PN: 030133062D Gol G4 1.0 8V Flex
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6

Siemens VDO - PN: 036133062P - 10DI

Veiculo:
Golf 1.6 a partir 2000 / Polo 1.6 / Fox 1.0 16V e 1.6 / Gol G5 / Parati G3 1.6 16V
Gasolina
Borboleta Pedal -
Hella

Pino TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1

1 1 4

Pino Terra Pino 5 Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra

2 2 5

Pino Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2

3 3 6
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BOSCH - PN: 0205003053 Golf 2.8 VR6 Motor AFP
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 06G133062B Polo Flex / Bora 2.0
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408238329001 Golf R32
Borboleta Pedal
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino - Pino -
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 036133062K Gol, Parati 1.0 16V
Borboleta Pedal
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
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Siemens VDO - PN: 06A133 062BA Bora / Golf / New Beetle a partir de 2006

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 061 Passat 1.8T / Bora / New Beetle
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 030 Passat 2.8L
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 009 Golf / Polo / Passat 1.8 Turbo
Borboleta Pedal
Pino 1 Terra Pino 4 Saida 5V Pino 1 Saida 5V Pino 4 Pedal 1
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
Continental - PN: 06F 133 062 J / Jetta
VDO - A2C53302056 / 2900314 121
Borboleta Pedal
Pino TPS2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
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Magneti Marelli - PN: 07K133062A Jetta 2007

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 44SM5/A Gol G5 1.0 8V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Pedal 1 Pino 4 Pedal 2
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5| Saida5V
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Terra
Marca: Veiculo:
BOSCH - PN: 0 280 750 097 Golf VR6
Borboleta Pedal -
Hella
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Continental - PN: 032 133062.A Saveiro G4

Continental - PN: A2C37753100

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
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Siemens VDO - PN: 03H 133 062 A Passat CC / Touareg 3.6 FSI
Siemens VDO - PN: A2C553092504

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408 238 237 004 Gol G3
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Continental - PN: 032133062A Saveiro 1.6 2014 G6
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 44GTEV/C Voyage 1.0 2013
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
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7.3.3.2GM

BOSCH - PN: 0 280 750 237 Astra/ Vectra/ S102.0-2.4
GM - PN: 93338177

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Marca: Veiculo:
BOSCH - PN: 0 280 750 153 Astra / Zafira 2.0 flex 2004
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
GM - PN: CHB A1 B2 007R1EFAH1 Captiva
GM - PN: 149.8.AA.995AA.1789.C
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino TPS 1 Pino Terra 1 Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra 2
3 6 3 6
GM - PN: 240195060101781 Celta / Classic / Prisma
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
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Delphi - PN: 93397828 Corsa / Meriva / Montana 1.4 e 1.8 Flex
Delphi - PN: 94705388
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 214 Corsa 1.8 flex
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
GM - PN: GY23 08295A Omega Australiano
Borboleta Pedal
Pino Motor Pino TPS 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Motor Pino Terra Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
GM - PN: 293905109 Corvette V8 - Stock Car
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor Pino 4 TPS 2 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor Pino 5 Saida 5V Pino 2 Pedal 2 Pino 5 Pedal 1
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida5V
GM - PN: 073305109 _1069A Corvette LS3 e LS7
Borboleta Pedal - GM
Pino 1 Motor 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Terra Pino 2 Pedal 1 Pino 5| Pedal2
Pino 3 Saida 5V Pino 6 TPS 2 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
Marca: Veiculo:

el a




GM - PN: 011105109 / 0143A

Corvette LS GOLD BLADE

Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Sinal Pino 2 Pedal 1 Pino 5 Pedal 2
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida5V
BOSCH - PN: 0 280 750 522 S10 2.4 Flex
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6| Pedall
GM - PN: 347105109 0186A Camaro 2010
Borboleta Pedal - GM
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
3 6 3 6
GM - PN: RME 87 - 3C 9992 Hummer H2 5.3 e 6.0
Borboleta Pedal -GM
Pino 1 Motor 2 Pino TPS 1 Pino Terra Pino Saida
4 1 4 5V
Pino 2 Motor 1 Pino Terra Pino Pedal1l | Pino | Pedal 2
5 2 5
Pino 3 Saida 5V Pino TPS 2 Pino Saida 5V | Pino Terra
6 3 6
Montana 1.4
Delphi - PN: 274967 / 041103436
BOSCH - PN: 0 280 750 508
Borboleta Pedal - Hella
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 1 Pino 6| Pedal 2
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7.3.3.3 FIAT
Delphi - PN: 93397828 Stilo
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 205 003 052 Marea 2.4L
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
3 6 3 6
Delphi - PN: 94705388 Palio / Idea Flex
Borboleta
Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 042 Palio Fire 1.3 16V / Idea / Punto 1.2
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
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Magneti Marelli - PN: 48SMG2

Palio / Siena / Idea / Doblo / Strada

Borboleta Pedal
Pino Terra Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 5S0GTE3F1B Palio / Linea 1.8 E-Torq
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Sinal 5V Pino 5 Motor Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6| Pedal 2
Magneti Marelli - PN: 36SMF12 Palio / Uno Economy
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6| Pedal 2
Magneti Marelli - PN: 44GTE3F1/C Fiorino 1.4 EVO 2014
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 137 Fiat 500
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 1 Pino 4 Saida 5V Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 Motor 2 Pino 3 Pedal 1 Pino 6 Pedal 2
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Idea / Palio / Punto / Siena / Strada 1.4 flex

Magneti Marelli - PN: 44SMF8
Magneti Marelli - PN: 36SMF7

Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6| Pedal 2
BOSCH - PN: 280750153
Marea 2.0
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.4 FORD
FoMoCo - PN: 6E5G-A L3H1 Fusion 2.3
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6| Pedal 2
FoMoCo - PN: 4R3E-DD 0624841 03R 03160S-2 Mustang
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 5
Pino Saida 5V Pino Motor Pino TPS 1 Pino Terra
2 5 2 6
Pino Terra Pino Motor Pino - Pino -
3 6 3 7
Pino - Pino -
4 8
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FoMoCo - PN: 7S7G-9F991-B7A

Fiesta 1.6L 2011/2012

Borboleta Pedal -
Hella
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Pedal Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino -
3 6 3 6
FoMoCo - PN: 4M5G-FA Focus 2.0 2011
Borboleta Pedal - FoMoCo
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Terra Pino 1 Saida 5V Pino 4 -
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Pedal Pino 5 -
Pino 3 TPS 1 Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6 -
FoMoCo - PN: VP4M5U-9E927-DC Focus
Borboleta (*nao Pedal (*nao
recomendado) recomendado)
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 -
Pino 2 Saida 5V Pino 5 Motor 2 Pino 2 Pedal Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 Motor 1 Pino 3 Terra Pino 6 -

FoMoCo - PN: DS7E-9F991-AF14232 3001981 Ranger 2.5 - 2015 gasolina

Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1 e 2 Pino -
2 5 2 5
Pino TPS1e?2 Pino - Pino Terra Pino Saida 5V
3 6 3 6
FoMoCo - PN: 7S7G-9G991-CA Ka 1.5 2016
BOSCH - PN: 0 280 750 535
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Pedal 1 e 2 Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino -
3 6 3 6
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FORD - PN: 7G9G-AB 0124187 GBS15 Mondeo Duratec

Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Sinal 5V Pino 1 - Pino 4 -
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Terra Pino 2 - Pino 5 -
Pino 3 TPS 1 Pino 6 TPS 2 Pino 3 - Pino 6 -
7.3.3.5 AUDI
BOSCH - PN: 0 280 750 036 Audi S3 180 cv
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 061 Audi A4 /| A6
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 009 Audi A4/ A6 1.8
Borboleta Pedal
Pino 1 Terra Pino 4 Sinal 5V Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
BOSCH - PN: 0 280 750 032 Audi RS4
Borboleta Pedal - Hella
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Terra Pino4| Pedall
Pino 2 Sinal 5V Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5| Saida 5V
Pino 3 Motor 1 Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
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BOSCH - PN: 0 280 750 047

Audi A8 / A6 Motor V8

Borboleta Pedal
Pino Terra Pino - Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino TPS1e2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 003 AudiA4/A6/S4/S624e2.8
BOSCH - PN: 0 781 33 062
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
BOSCH - PN: 0 280 750 030 AudiA4/A6/S4/S624e2.8
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.6 CITROEN
BOSCH - PN: 0 280 750 085 Citroén / Peugeot 1.6 16V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6 -
BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307
Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedal1e 2 Pino 4| Saidab5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -
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Siemens VDO - PN: 408239821001 C4 VTR 2007
Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor 2 | Pino 1 - Pino 4 -
Pino 2 TPS 1 Pino 5 Terra Pino 2 - Pino 5 -
Pino 3 Motor 1 Pino 6 - Pino 3 - Pino 6 -

7.3.3.7 RENAULT

BOSCH - PN: 0 280 750 085

Citroén / Peugeot 1.6 16V

Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6 -
BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307
Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedal1e 2 Pino 4| Saidab5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -
Continental - PN: A2C33276300 Clio 1.0 16V
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Pedal 2 Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
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Siemens VDO - PN: H8200687288 Clio 1.0 16V / Logan 1.6 8V / Sandero 1.6 8V

Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Renault - PN: HMLGT7830R Sandero RS 2.0 2016 / Duster / Fluence
Borboleta Pedal - Renault
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 2 Pino4| Pedall
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6 Terra
Marca: Veiculo:
Siemens VDP - PN: 408238827002 Megane Grand Tour 2.0 16V
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS1e2 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino - Pino Pedal 2 Pino Pedal 1
3 6 3 6
7.3.3.8 PEUGEOT
BOSCH - PN: 0 280 750 085 Citroén / Peugeot 1.6 16V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6 -
BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307
Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedal1e 2 Pino 4| Saidab5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -
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7.3.3.9 HONDA

Keihin - PN: GMA3A-U10896044142 Accord
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
Honda - PN: GMAG6D Civic LXS 2007
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino Terra 1 Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
Denso - PN: GMF 3G Civic 1.8 16V 2014/2015
Borboleta Pedal - CTS (*ndo recomendado)
Pino 1 Motor 1 Pino 4 - Pino 1 Pedal 1 Pino 4 Pedal 2
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
Keihin - PN: GMB6A U21657004132 Civic Sl
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 - Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 - Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6| Pedalle?2
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7.3.3.10 MITSUBISHI
Magneti Marelli - PN: 150089 A Mitsubishi Triton 2012 V6 3.0
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino - Pino -
3 6 3 6
KeiHin - PN: 1450A098 Pajero Full
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6

Mitsubishi - PN: 1450A 020 6G12 00042 7HO5 Airtrek

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Mikuni - PN: 50028 7Y22 0310 Lancer EVO X

Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino 4| Saida 5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Pedal 1 Pino 6| Pedal 2
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Mikuni - PN: 57021-B37181457 Lancer
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Sinal 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
Mikuni - PN: 67021-B31210918 Lancer GT 2.0 16V 2013
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
7.3.3.11 KIA
Kefico - PN: 9 590 930 002 Cerato / Koup
Kefico - PN: 9 590 930 008
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Motor 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4| Pedal 2
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 TPS 1 Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 1
7.3.3.12 TOYOTA
Toyota - PN: 89452-30150 Lexus ES430
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
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Toyota - PN: 22030-0A020 / 5L02 / 02991 Yaris
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Motor 1 Pino 4| Pedal?2
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Motor 2 Pino 5| Saida5V
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 1
Toyota - PN: 22030-37050 / 2F29 / 00498 Corolla 2.0 16V 2003
Borboleta Pedal - DENSO
Pino 1 Motor 2 Pino 4 - Pino 1 Pedal 1 Pino 4 Pedal 2
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS1e2 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
7.3.3.13 HYUNDAI
Hyundai - PN: 29190469A0014328 Azera 3.3L
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Saida 5V Pino 1 - Pino4| Pedall
Pino 2 Motor 2 Pino 5 TPS 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6 -
Kefico - PN: 9045010017 Veloster
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
7.3.3.14 SUBARU
Subaru - PN: 16112AA170 WRX 2007 / WRX EJ25
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
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Hitachi - PN: 526-01 /697181 / RME 60-310

Impreza 2.0 2010

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Hitachi - PN: RME 60-310 97203 526-01 G9Y26 Subaru EJ20 2.0 16V
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Subaru - PN: 16112AA320 Tribeca 6 cilindros
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Subaru - PN: 16112AA380
Subaru - PN: 16112AA170
Forester 2011 / Forester XT 2.5 2006/2007
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
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Hitachi - PN: RMEG0 / 301A / 7418H

Forester 2.0 16V 2008

Borboleta Pedal - DENSO
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.15 BMW
Siemens VDO - PN: 408238426001 BMW 540 V8
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 1354 756106601 BMW 120 / BMW 320 (2007-2009)
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408238420001 BMW 330
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6

el a




Siemens VDO - PN: 13547556119-05 BMW 135 2015 motor N54B30

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino - Pino -
3 6 3 6

7.3.3.16 MB

BOSCH - PN: 0280 750 17Mercedes Benz

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6

7.3.3.17 DEMAIS MONTADORAS

BOSCH - PN: 280750205 Viper V10 8.4L
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino Motor 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Mikuni - PN: 2COA0O0M616 Yamaha R6
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Pedal 2 Pino -
3 6 3 6
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BOSCH - PN: 0 280 750 505 Jet-ski

Borboleta Pedal - Seadoo
Pino Terra Pino Saida 5V Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6

BOSCH - PN: 0 280 750 007 Porsche Carrera GT / 911 / Boxster 986

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6

Siemens VDO - PN: A2C53112131 5303 2801 Chrysler C300

Borboleta Pedal

Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra

1 4 1 4

Pino Saida 5V Pino Motor Pino - Pino Pedal1e 2

2 5 2 5

Pino Motor Pino Terra Pino - Pino -

3 6 3 6

Mikuni - PN: 1204713 / 24X3 Polaris UTV RZR 1000 XP

Borboleta Pedal

Pino TPS 2 Pino Terra Pino - Pino -

1 4 1 4

Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -

2 5 2 5

Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -

3 6 3 6

7.4 Limitador de Rotacao
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Limitador de rotagdo para evitar que o rpm suba acima de um limite seguro
para o motor. Isto funciona através de um corte nos sinais de injecéo ou

ignicao (ou os dois).

K, Outras Fungies Limitador de Rotacgéo
Datalogger
~ Marcha Lenta s
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto Tipo de Corte | Ignicao v
Configuragées Solendide - . ~
Com‘iguragées Motor de Passo Corte na Rotagdo Maxima 54-00 RPM
Borboleta/Marcha Lenta Atrasar Ponto 100 RPM antes
Borboleta Eletrénica =]
Atraso 00°
Eletroventilador Corregdo de Injecio OE %
Comando Variavel On/Off )
~ Comando Variavel PWM Porcentagem de Corte 100 [~ ES
Mapa 1
Saida Ativada por MAP Corte Tem porizado
Booster
Anti-lag Rotagdo de Corte off = RPM
Shift-Light
Nitre On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Tipo de corte: Determina se o corte esta ativado e se cortara injegao ou

ignicdo. Dentre as possibilidades (Desligado, Ignigdo, Combustivel e Ignigéao e

Combustivel), o mais utilizado é o de Igni¢ao.

Corte na Rotagao Maxima: Determina o RPM maximo para aplicar o corte.

Atraso de ponto: Possibilita aplicar um atraso de ponto e uma corregao de

injecao alguns RPMs antes da rotagdo maxima configurada.

Atraso: Determina quantos graus de ponto ira atrasar.

Correcgao de Injegao: Determina a porcentagem de combustivel que sera

adicionada ou retirada do tempo de inje¢ao.

Porcentual de Corte: Fungao muito utilizada em carros de arrancada, a ideia é
nao termos cortes enquanto o carro ganha velocidade, logo utiliza-se menos
porcentual de corte, dessa forma, o motor da uma leve “amarrada” mas nao o
suficiente para limitar o RPM assim o motor continua em desenvolvimento s6
que mais lento sendo possivel passar pelo RPM limite de corte. Ja se o corte

estiver ativo em 100% a injegao limitara o giro no RPM configurado.
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Corte temporizado: Tem a funcéo de cortar o RPM antes do RPM do limitador
com o objetivo de trocar a marcha sem tirar o pé do fundo do acelerador. Para

isso também é determinado um tempo de duragao para esse corte

7.5 Eletroventilador

O mddulo pode ativar duas saidas para a fungao de Eletro ventilador. Estas
saidas devem estar configuradas como “Eletro ventilador 1” e “Eletro ventilador
2”. As saidas sao ativadas por temperaturas diferentes.

Chave Geral FRelé de Poténcia Rl de Poténcia

*® e 0 00 90 s 0 |

IGSAII||

Chave Ignisao

Saidas configuradas como
Eletroventilador 1 e 2 Eletro 1

Cinza 3 | Eletroventilador 1 v
Cinza 4 | Eletroventilador 2 v Configuragao eletroventilador 1 e 2
Eletroventilador
Enriquecimento com Eletroventilador Ligado OIZI ]
Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima de 885 °C Ligar acima de 100 E oC
Desligar abaixo de 83 E °C Desligar abaixo de 90 E °C
Frequéncia Pwm O‘HE] Hz Frequéncia Pwm Off (=] Hz
% %
% %

[] Acionar com o ar condicionado [] Acionar com sinal do sensor de pressao do ar

Além da ventoinha trabalhar por temperatura, também é possivel ativar a
ventoinha do estagio 1 assim que é acionado o botdo do Ar Condicionado e a
ventoinha do estagio 2 quando o sinal do sensor de alta press&o do ar-

condicionado é acionado (on/off).
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Enriguecimento com Ventoinha Ligada | 3 E %

Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima de 85@ “C Ligar acima de a0 E o
Desligar abaixo de 83 E °C Desligar abaixo de 83 E oz
Frequéncia Pwm Clﬁlzl Hz Frequéncia Pwm Off E3 Hz
Acionar com o ar condicionadao Acionar com sinal do sensor de pressdo do ar

Enriquecimento com Ventoinha Ligada: Um enriquecimento a ser aplicado
no tempo de inje¢gdo quando qualquer um dos estagios sao acionados.
Ligar acima de: A temperatura para que ocorra o acionamento do eletro

ventilador.

Desligar abaixo de: A temperatura para que o estagio seja desligado.

Ainda tem a opcéao de acionar os 2 Eletro ventiladores via PWM, para esta

funcao e necessario utilizar rele de estado solido.

Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima da as ; °C Ligar acima de aQ ; °C
Desligar abaixo de 83 ; “C Desligar abaixo de a3 % °C
Frequéncia Pwm 25,{]{}; Hz Freguéncia Pwm 25 % Hz
Porcentagem Inicial Pwm 20 ; g Porcentagem Inicial Pwm a0 % %
Porcentagem Final Pwm &0 E % Porcentagem Final Pwm 100 [+ %
Acionar com o ar condicionado Acicnar com sinal do sensor de pressao do ar

Frequéncia PWM: PWM é abreviacao para, Pulse Width Modulation — que
significa — Modulagao por Largura de Pulso.

Essa € uma técnica onde, uma saida digital € usada para simular uma saida
analdgica. Isso acontece por meio de mudangas constantes de sinal, que séo
imperceptiveis e, dessa maneira o componente conectado a esse pino apenas
tira uma média de quanto tempo esta em estado alto e baixo.

Quanto mais tempo ligado, maior o valor e, consequentemente, quando menor
tempo ligado, menor o valor.
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Geralmente os fabricantes informam no Datasheet do produto a frequéncia que
eles atuam, porem se néo tiver esta informacédo quanto maior o valor mais lento

o sinal quando menor o valor mais rapido fica a variacao do sinal

Porcentagem inicial PWM: Determina a porcentagem de PWM ao acionar o
eletro ventilador,

Conforme o exemplo abaixo quando a temperatura chegar no valor de desligar
baixo de no caso e 83 graus, ela ira acionar a saida com a porcentagem
minimo de PWM que e de 20% e ela ira de forma linear subindo até a
temperatura de Ligar acima de que no exemplo e 85 graus onde o PWM esta

com 60 % de acionamento.

Esquema de ligagao Eletroventilador PWM com
relé de estado solido

Chave
Geral

12V Bateria

Relé

Chassi 1] I
Main 2

- +
Bateria

Azul 5 | Eletroventilador 1

Saida Azul configurado como
"Eletroventilador 1"

12v
Pos-Chave

Negativo
Lo ql" Bateria

Relé de

Chassi Ill
Estado Sélido

Eletroventilador

Enriquecimento com Eletroventilador Ligado ZE %

Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima de 85 E °C Ligar acima de 95 E °C
Desligar abaixo de 83 E °C Desligar abaixo de 93 E °C
Frequéncia Pwm 25,00@ Hz Frequéncia Pwm 25,00 E Hz
Porcentagem Inicial Pwm ZOE % Parcentagem Inicial Pwm 20 E %
Porcentagem Final Pwm BOE % Porcentagem Final Pwm 100 [~] %
Acionar com o ar condicionado [] Acionar com sinal do sensor de press&o do ar

Porcentagem final de PWM: Determina a porcentagem maxima de PWM ao

ser aplicada quando chegar na temperatura mencionada.
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O funcionamento da 2 velocidade segue o0 mesmo exemplo da 1
OBS

Para desativar esta fungao e s6 deixar a Frequéncia em OFF

7.6 Comando Variavel On/Off

Controla acionamento de solenoide de comando variavel. Para usar esta

funcdo uma saida deve estar configurada como “Comando Variavel”.

%, Outras Fungées
Datalogger
~ Marcha Lenta [=]
Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto Adionar com: 6800 REM
Configuragdes Solendide
Configuragdes Motor de Passo
Borbeleta/Marcha Lenta Maodo de Acionamento | Normal
Borboleta Eletrénica
Limitador de Rotagio
Eletroventilador

Comando Variavel On/Off

Comando Variavel On/Off

TPS Minime: 10 E

Acionar com: O RPM minimo para acionamento da saida.

TPS Minimo: O TPS Minimo para acionamento da saida.

Modo de Acionamento: Pode ser “Normal” ou “Invertido”. No modo normal a
saida fica desligada e quando o RPM e TPS minimos s&o atingidos ela &
ativada. No modo invertido ela fica sempre ativada e quando o RPM e TPS

minimos sao atingidos ela desliga.

7.7 Comando Variavel PWM

O controle de Comando Variavel para comandos PWM — Modulagao de
Largura de Pulso, do inglés Pulse Width Modulation, ao contrario do modo
On/Off, precisa trabalhar com uma certa frequéncia, dessa forma, é possivel
controlar a for¢ca de atuacéao e velocidade desse atuador.
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12V BATERIA RELE DE POTENCIA

12V POS-CHAVE B6 Configuragao do
- 1 4|]I comando variavel

BATERIA VNEDE OGP S8T| crusy Comando Variavel On/Off

Acionar com: EDODE RPM

TPS Minimo: 10@ %

Modo de Acionamento | Nermal +

Salda AZUL configuravel

Azul 5| Comando Variavel

Para configurarmos e preciso habilitar uma saida correspondente para essa
fungcdo, em seguida, o Software cria um Mapa exclusivo para o Comando
Variavel PWM, é importante lembrar que ao habilitar um Mapa para Comando
Variavel PWM ou Nitro PWM, um dos 4 mapas de injegao é convertido e passa
a ser exclusivo a essa fungao

onexdo Femamentas Ajuda  Sobre

.z
B | g
=) f o W@ - Comando Variavel PWM
P R N el e bed o
Mapa =3 s Mapa « Mapa. Atwo . T
ape | @0 s (Y puine () Temp sl
- Carga do Mapa | TPS =
Saidas
Amarelo 4 | Bomba Combustivel BERE7Z2 Frequenc 1a 100,00 E Hz
Amarelo 5| ~ Sem Fungdo * v 0-12V/ 1A
Azul 1 | Injetor A Cil. 1 ~| Neg.s3A - o
Azul 2 | Injetor A Cil. 2 ~ | Neg./5A TIPD de Controle PWM
Azul 3 | Injetor A Cil. 3 v | Neg.s3a B . e
sl | 1netor ACil. 4 s o Tipo de Mapa | Simplificado +

¥ Neg./5A
¥ Neg./sA

~ | Neg./5A

Pode usar 2 mapas de porcentagem de PWM ou Graus, sendo eles com mapa
completo ou simplificado, que podem ser utilizadas para controlar um comando
variavel de admisséo e escape a0 mesmo tempo.

Caso nao saiba a frequéncia de seu atuador comesse a configuragcdo de
frequéncia com valores mais altos e va baixando gradativamente até perceber o
melhor funcionamento, quanto maior o numero mais lento ela fica.
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7.7.1 Mapa 1

No exemplo abaixo a solenoide trabalha com uma frequéncia de 100hz e
estamos utilizando o Mapa por MAP. A coluna deve ser preenchida com valores
referente a porcentagem de abertura do solenoide, onde 0% ¢é totalmente
fechada e 100% totalmente aberta.

Mapa completo

ﬁ Mapa Dash @ Painel Tempo Real RIS AJUSTE MAPR1

¥ Outras Fungdes

| Datalogger Mapa 1
7 Marcha Lenta . . 1,00 ‘-0_-30 ‘-uan ‘-um ‘-o,sn ‘-usn ‘.nw |-n,sn |-n,zn |.n,m ‘u,nn ‘nzn ‘n,w ‘n_eo ‘UBD ‘w,nn |w,2n ||40 ||,m ||,an ‘z,nn
" Con Gerais / Corregio por Ponto | 4

Solendide

- Configuragdes Borboleta Eletrénica —
+ Borboleta Eletrénica

| Compensagio em Redugdes de Marcha
| Limitador de Rotagio
| Eletroventilador —

| Shift-Light Externo |
| Shift-Light Painel
|~ Nitro On/Off

| Corte de Combustivel na Desaceleracao (Cut-Off) ——|

| .
|- Conegi de njgio de Patid ez (1 (' ([ | [ | [ | | [ | [ [ | | | ||

Mapa Simplificado
1 RO —— Nome wustenoen
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" Configurag@es Gerais / Corrego por Panto

- Configuragdes Solendide | | | [ [ || ||| [ |
- Configuragées Motor de Passo
- Configuragées Barboleta Eletrénica
+ Borboleta Eletrénica
| Compensagdo em Redugées de Marcha
© Limitador de Rotagio
- Eletroventilador
| Comando Varidvel On/Off
~ Comando Varidvel PWM

Mapa 1

" Mapa2
' Saida Ativada por MAP

7.7.2 Mapa 2

No exemplo abaixo a solenoide trabalha com uma frequéncia de 100hz e
estamos utilizando o Mapa por MAP. A coluna deve ser preenchida com valores
referente a porcentagem de abertura do solenoide, onde 0% ¢é totalmente
fechada e 100% totalmente aberta.

Mapa completo
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| Datalagger
Marcha Lenta

| Configuragées Gerais / Corregio por Ponto
| Configuragées Solenside

| Configurages Motor de Passo

| Configuragdes Borboleta Eletrénica

~ Borboleta Eletrénica

| Compensagdo em Redugdes de Marcha
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
(‘Inmando Variavel PWM

| Mapa2

Saida Ativada por MAP
Booster

Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragio (Cut-Off)
Start/Stop

Tanque de Combustivel

Auniliar de Partida a Frio

Controle Ar-Condicionado

Sensor Flex

| Corregdo de Sonda

| Corregiio de Injegio

| Correggio de Injegio de Partida

Mapa Simplificado

Datalogger
Marcha Lenta
| Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto
| Configuragées Solendide

| Configuragdes Motor de Passo

| Configuragées Borboleta Eletrénica
Borboleta Eletronica

| Compensagdo em Redugdes de Marcha
Limitador de Rotagdo

Eletroventilador

Comande Variavel On/Off

Comando Varidvel PWM

R

|
| Mapa2
Saida Ativada por MAP

o

7.7.3 Correcgao de Inje¢cao Mapa 1

Ainda tem a possibilidade de usar esta tabela para poder adicionar combustivel
durante o ciclo de acionamento do comando variavel,

el a



7.7.4 Correcao de Inje¢cao Mapa 2

Esta funcéo pode ser utilizada nos 2 comandos variaveis independentes de
acordo com a necessidade de cada comando.

Corregao Injecdo Mapa 1

=
=
(=]

0 |2II] |3I!l |4ﬂ |5II] |ﬁﬂ

<o (SN (NN (NN N N

7.8 Saida Ativada por MAP

Saida utilizada para quando ha necessidade de acionar ou desativar algum rele
através de um alvo de MAP.

Saida Ativada por MAP
Acionar com MAP acimade | 0,0 % bar
Desativar com MAP acima de | Off % bar
Ativar com TPS acima de 10 % %
Ativar com RPM acima de | 2000 % RPM

Acionar com MAP acima de: Quando o MAP ultrapassar o valor definido
neste campo, se houver uma saida configurada como ela sera ativada, quando
o MAP for menor que este campo ela sera desativada.

Desativar com MAP acima de: Press&o para desativar a saida quando
acionada.

Ativar com TPS acima de: Alvo de TPS para ativar a saida.
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Ativar com RPM acima de: Alvo de RPM para ativar a saida.
7.9 Booster

Controla solenoides de booster, como a N75, para controle de pressao de
turbo.

Para esta fungao € necessaria uma saida configurada como “Booster”.

>’_ QOutras Fungées Eoooter

Datalogger

¥ Marcha Lenta T
Borboleta Eletrénica Maodo | Botdo Simples *
e e o deliiotagho Acionamento | Busca Pressdo ¥
Eletroventilador
Comando Varidvel On/Off - e -

b Comando Variavel PWM Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3
Saida Ativada per MAP Pressdo 15 E bar Presséo Z.OE bar Pressao 2,6@ bar

Booster

Anti-Lag Tempo 2.0 E 5 Tempao 2.0 E 5 Tempo 2,0 E 5
Shift-Light
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Modo: Sao quatro formas de configuragao: Botdo Simples, Botdo por Tempo,
Botao por RPM e Automatico por RPM.

Modo Botao Simples: Busca o alvo de pressao no tempo determinado para
cada estagio. Este modo necessita de uma entrada configurada como “2-
step” e um botéo conectado a ela. Cada toque no botdo muda para o estagio
seguinte, consequentemente, o seu alvo e tempo para atingi-lo. Ao chega no
ultimo estagio e pressionar o botdo novamente o booster sera desativado, e
ao pressionar novamente ele volta para o primeiro estagio e assim
sucessivamente.

Controle de Booster
Mado | Botdo Simples v

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Pressdo 1,5@ bar Pressdo 2.5@ bar Pressdo g bar

Botdo Simples: Funciona através de um botédo de pulso onde a entrada de sinal
para o modulo é negativa e configurada em um dos fios brancos. Cada vez que
a ECU recebe a esse pulso negativo (Toque no Botdo) o médulo ativa a fungao
buscando a pressao selecionada em seus estagios.
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Reld de Poténcia

|
Chave Geral 30’
12w P Chave l '_III'

Chave de Ignigio -7 | Chasd
Saida Configuravel - Booster
Entrada - Boto 2 Step
Fio Branco
1 <— L
_-_ Sok 4 Pmnm

Vilvuli de Alivio (Wastegate)

Modo Botao por Tempo: As buscas pelos alvos sdo as mesmas do modo
botdo simples, também necessitando da entrada configurada como “Sinal
Booster”, a diferenga €, cada vez que € atingido o tempo do estagio ele
avanga para o estagio seguinte. Isso acontece até o terceiro estagio. Nesse
modo o Booster s6 é resetado quando a chave for desligada ou o botdo do
booster for pressionado.

Controle de Booster
Modo | Botdo por Tempo v

Estagio 1 Estdgio 2 Estigio 3

Pressdo 0.8 bar Pressdo 1.5 bar Pressdo 2,2 bar
Tempo 1.2@ s Tempo 3,8@ s Tempo 5.8@ s

Esse modo é muito utilizado para carros de arrancada onde a pressao deve
ser progressiva. Neste caso € possivel ligar o fio da entrada configurada
como “Sinal Booster” no mesmo botao da entrada configurada como “Corte
de Arrancada”, assim quando soltar o botao do Corte de Arrancada também
sera ativo o primeiro estagio do controle de pressao e os seguintes quando
os tempos forem atingidos.

Modo Botao por RPM: Também necessitando da entrada “Sinal Booster”,
neste modo sempre que o botdo do Booster for pressionado o modulo vai

buscar o alvo de pressédo, mas agora, esse alvo esta atrelado ao RPM do

motor, ou seja, busca o alvo até o RPM determinado. Esse modo é usado

nos carros turbos originais e conhecido como Overboost.
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Controle de Booster
Maodo | Botdo por RPM -

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Pressdo 1.5 E bar Pressdo 1.8 E bar Pressdo 2.2 E bar
RPM 5600 E RPM 6000 E RPM 6400 E

Geralmente é configurado para uma pressao de turbo até um certo RPM e
depois essa pressao vem diminuindo de acordo com a progresséo de RPM.

Modo Automatico por RPM: Tem a mesma caracteristica da fungao Botao
por RPM a diferenga nesse modo, é que ndo sera necessario pressionar um
botao para ela iniciar, portanto dispensa a configuragédo da entrada “Sinal
Booster”.

Controle de Booster
Mado | Automatico por RPM  ~

Estdgio 1 Estagio 2 Estdgio 3
Pressdo 1,5@ kar Pressdo 1,8@ bar Pressdo 2,2@ bar

RPM | 5600 E RPM | 6000 @ RPM 6400 E

7.9.1 Exemplo de configuragdao Overboost

“}’ Qutras Fungdes

Datalogger Booster
b Marcha Lenta -
Borboleta Eletrénica Mods | Automatico por RPM -~

Limitador de Rotagao
Eletroventilador
Comando Varidvel On/Off

Acionamento | Busca Pressdo A

¥ Comando Varidvel PWM Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3
Saida Ativada por MAP Pressdo 1.2 E bar Pressdo 16 E bar Pressdo 0.8 E bar
Booster
Anti-Lag
Shift-Light E E E
RPM RPM RPM
Nitre On/Off 3000 5600 6800

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Acionamento: O acionamento pode ser configurado por “Busca Pressao” ou

“‘PWM”. Quando selecionado PWM a pressao sera convertida em PWM e a
configuragédo passa a ser por porcentagem.
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}" Qutras Fungdes

Datalogger

b Marcha Lenta —
Borboleta Eletrénica Modo | Automatico por RPM -~
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off L. L. L.

} Comando Variavel PWM Estaglo 1 Estaglo 2 Estaglo 3

Soidd AnvadsporMAR PWM | 12,0 @ % PWM 16,0@ % PWM B,o@ %
Booster

Anti-Lag
Shift-Light
Nitro On/Off RPM 3000 RPM | 5600 RPM 6800

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Booster

Acionamenta | PWM b

7.9.2 Exemplo de ligagao do botao do Booster

Neste caso precisa ser ativado uma entrada como Botdo Booster

Injecdo ‘—""

Prﬂgrﬂ maVEI Negativo Chassi

 Tioooo

Entrada Branco 1 ao 20

rioooo

7.10 Anti-Lag

O Anti-Lag € utilizada para retardar a perca de giro da turbina nas trocas de
marchas. Quando as condi¢gdes de pressao minima, Rotagdo minima e TPS
forem satisfeitas a ECU vai aplicar o ponto de ignicdo e tempo de injecéo
configurado entre outras corre¢des para atingir a pressao desejada.
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Anti-Lag

Ativar
Pressdo Minima 1,0 ; bar
TPS para Ativacao 5 % g
Rotacdo Minima | 3000 ; RPM
Tempo Maximo para Ativagdo 0.1 [+] 5
Ponto de Ignigao 8.0 ; o
Porcentagem Injegdo {}El g
Abertura Borbaoleta Eletronica | 0,00 [+] s
Porcentagem de Corte de Ignigdo {}El %

Ativar: Ativa ou desativa o controle.
Que também pode ser configurada como um botdo ON/OFF em umas das 20

entradas disponivel.

Branco 7 | Botao Anti-Lag "
Sinal | Descida ¥ | Disparar com 1,{]@ W
PullUp

No exemplo acima foi utilizado o Branco 7 como Botdo Anti-Lag, sendo o
acionamento por negativo por isso da necessidade de marcar o PullUp interno
e colocar como Sinal Descida e disparar com abaixo de 1v.

Pressao Minima: Pressdo minima para ativar as corregdes, quer dizer ao
passar por este valor ela ativa o modo.

TPS para Ativacao: TPS precisa estar entre 0 e 20% por exemplo, para que
as corregoes de ponto e injecao sejam feitas.

Rotagcao Minima: Abaixo dessa rotagao as corre¢des ndo serao ativadas e
apos ser ativada ela ira buscar este valor de rotagao.

Tempo Maximo para Ativagao: Duracido que as correcoes ficarao ativas.
Ponto de Ignigao: Ponto de ignicdo que o modulo vai assumir quando
satisfeitas as condi¢gdes de TPS, RPM e pressao.

Porcentagem de injegao: E a porcentagem sobre o tempo injecdo que o
modulo incrementar ao Mapa quando esta fungao estiver habilitada.
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Abertura de borboleta: Quando a funcao estiver habilitada ele ira assumir
este valor de abertura de borboleta eletrénica durante o tempo de ativagao.
(OBS) serve somente para carros de for aplicado a borboleta eletrénica.
Porcentagem de Corte de Ignigao: Quando estiver acionado esta fungao
vocé podera escolher a porcentagem de corte de ignigado para que nao crie
uma turbuléncia dentro do escapamento gerando, fazendo com que a pressao

de turbo seja mantida mais estavel o possivel.

7.11 Shift-Light Externo

Vocé pode configurar uma saida como “Shift-Light”. Que sera acionada

indicando as situagdes em que a troca de marcha é desejada.

Mado | Normal w

Rotagdo | Normal

Estagios com troca automatica

Estagios com troca pelo EGS

Modo: Sao trés modos de configuragdo: Normal, Estagios com trocas

automaticas e Estagios com troca pelo EGS

Modo Normal: Permite a configuracdo de um valor RPM para acender o Shift.

Sempre que esse RPM ¢ atingido a saida é acionada.

Modo Estagios com trocas automaticas: Este modo permite variar o valor de
RPM para acender o Shift. O valor muda conforme vai passando de estagio.
Sempre que o RPM do motor chegar ao RPM configurado do estagio acendera
o Shift e entdo o estagio seguinte € ativo e assim sucessivamente até o estagio
6. Para iniciar essa fungao € necessario pressionar o botao do “Corte de

Arrancada”.

Modo Estagios com troca pelo EGS: Assim como o modo anterior, este

também possui multiplos estagios, permitindo variagdo no valor de RPM para
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acender o Shift. Mas neste caso os estagios sao trocados sempre que o EGS
reconhecer uma troca de marcha.

Para iniciar essa fungcao também é necessario pressionar o botdo do “Corte de

Arrancada”.

b

}P' Outras Fungoes

Datalogger

Marcha Lenta

Borboleta Eletrénica
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Varavel On/Off
Comando Variavel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster

Anti—La?
0

Nitre On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Tanque de Combustivel

Auxiliar de Partida a Frio

B8 Fungdes de Arrancada

7.12 Shift-Light Interno

Shift-Light

Maodo | Estagios com troca pelo EGS  ~

Estagio 1
Rotagdio | 6000 a

Estagio 3
Rotagdo 6200

Estdgio 5
Rotagdo 5400@

Estdgio 2
Rotagdo | 6100 E

Estagio 4
Rotagdo 6300

Estigio 6
Rotagdo 6500@

Vocé pode configurar o Shift- Light Interno como preferir, tanto como a
progresséo dos Leds, controle do shift, indicar a cor que inicia o shift e a cor
final, bem como o brilho deles.

Shift-Light Painel

Progressio dos LEDs

Da esquerda para a direita “ | Intemo

Cor Inicial

Controle do Shift-Light

0000 0000

Brilho 10

Estagio 1

7000

8000 &

Tem a opgao de 3 tipos de progressao de Leds, da esquerda para a direita, de
fora para dentro e de dentro para fora,
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Progressdo dos LEDs Controle do Shift-Light

Da esquerda para a direita ¥ | Interno

Da esquerda para a direita Cor Final
De fora para dentro
. De dentro para fora . . . O

Brilho w[g]  Etgio 6200/8]  6000[3]

Também a possivel o controle do shift-light de 2 formas, Interno ou pelo EGS (
6 estagios) Neste ele segue de acordo com as Trocas de marchas identificadas
no Gear, podendo assim ter uma valore de rpm por estagios de marchas.

Progressdo dos LEDs Controle do Shift-Light
Da esquerda para a direita “~ | EGS (6 estagios) h

Cor Inicial Interno

0000 oUwO

Brilho 0[5  Estigiod 6200[2]  6900[%]

Estigio 2 7000 o000
Estagio 3 7000/3]  so00[%]
Estagio 4 7000  s000[F]
Estigio 5 7000 80002
Estagio 6 7000 so00[%]

7.13 Nitro On/Off

Motores com Nitro precisam de uma correg¢ao de ponto e combustivel para
evitar uma possivel quebra, sendo assim na configuragao de nitro temos a
opcao de fazer uma correcédo de ponto e combustivel. Esta fungcdo necessita de
uma entrada configurada como “Sinal Nitro”. As corre¢des sao ativadas quando

entrada recebe um sinal externo, indicando que o nitro foi ativado.

}7' Outras Fungdes

Datalogger RUHE

b Marcha Lenta M=
Borboleta Eletrénica Corregéo de Ponto | -8,0[%] °
Limitador de Rotagdo N - L]
Eletroventilador Corregdo de Injedo o[~

Comando Variavel On/Off
Comando Variavel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster

Anti-Lag

Shift-Light
Nitro On/Off
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Correcao do Ponto de Ignigao — neste campo vocé podera atrasar o ponto de
ignicao até - 30 Graus, lembrando que ele retira do Mapa Principal absoluto.

Correc¢ao de injegao de combustivel — para casos onde for utilizado nitro
seco quer dizer um solenoide somente de acionamento do gas nitro e seja
necessario adicionar mais combustiveis, vocé ira usar esta funcao, lembrando
que ela permite em porcentagem colocar até 100% em relagéo ao tempo de
injecao do Mapa.

7.14 Nitro PWM

Nitro PWM

Tipo do Mapa | Simplificado

* Porcentagem aplicada em cima do m:
Carga do Mapa | TPS o * Necessdrio EG5

= 12 Marcha | 100 %
Modo de Ativagao | Sempre Ativo ~ [~1

2% Marcha | 100 %
Pressdo Minima de Comb. 3.0 E bar ]

Y 3® Marcha | 100 1 %
Temperatura Minima do Motor 60 °C

Porcentagem no Two Step OﬁEI % 4% Marcha | 100 ~1 %

Delay apés Two Step 10 . 58 Marcha | 100 %

Corregdo de Ponto com 100% de Nitro 0.0 E 2 &% Marcha 1UOE| %
Frequencia 40,00 Hz

Tipo de Mapa: Pode ser escolhido entre mapa completo ou simplificado.
Carga do mapa: Tipo de carga do mapa de PWM do nitro.

Modo de Ativagao: Sempre Ativo — O controle de nitro esta sempre liberado,
ou seja, apertando o botao de nitro ele sera ativado. Apos Two Step — O
controle de nitro so estara liberado apds apertar o botao de Corte de
Arrancada. De apertar o botdo de Nitro antes disso ele ndo sera ativado.
Pressao minima de combustivel: Pressdo minima de combustivel para
ativagao do nitro progressivo

Temperatura minima do Motor: Temperatura minima de combustivel para
ativacao do nitro progressivo

Porcentagem no Two Step: Porcentagem Aplicada no Two Step, quando esta
ativado o modulo ignora 0 mapa e aplica a porcentagem definida neste campo,
ao soltar o botdo de Two-Step o modulo assume o valor definido no mapa
(respeitando o Delay ap6s Two Step ).

Delay ap6s Two step: Delay para Ativagcao, Tempo que o modulo deve
esperar para aplicar todo o controle de Nitro apds soltar o botdo do Two Step.
Durante esse tempo o nitro sera interpolado até a porcentagem definida no
mapa.

Correcao de ponto com 100% de Nitro: Define o atraso de ponto de ignigéao
quando o nitro e ativado.

Frequéncia: Caso nao saiba a frequéncia de seu atuador comesse a
configuracao de frequéncia com valores mais altos e va baixando
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gradativamente até perceber o melhor funcionamento, quanto maior o nimero
mais lento ela fica.

7.14.1 Mapa PWM

Mapa Completo

e | !t r rr 1 1 {r tr [ F /| ] [ |
5000 [N NN N S S N N O U N O

e ¢+ r r £ &+ @ k]
eas | ( ¢ r r r r r £ ¢+ @ ¢ B F @]
e | ( ¢+ r r +r r £ ¢+ @ ¢ ¢ B F @]
es | ( ¢ r r ¢+ r £ ¢+ ;- £ ;¢ ;- F @ ] |
es | ( 1  r r r f { [} ¢ ;F JF°§ [ ] |
7000 [N NN N S N (NN N (NN (NN SEN SEN G O (U NN N N
7500 [N I N S S S SO O SO SO SN N N N N N
e | r rr+r ++rr £+ 1+ & @1 F ;@ [ |

7.14.2 Corregao de Injecao

Corregao de combustivel pode ser configurada com 2 tipos de Mapas,
completo e ou simplificado, numa tabela de Porcentagem de Nitro por Rotagao.

Mapa Completo Mapa Simplificado

20 30 40 50 &0 0 80 90 100

m----------
[ ooo SN N N Y Y YN E E

2000

B

<ac0 ]
Ed [ [T
e [ T
ooo SN N S Y S N SO S
E [ [ [ [ [ [ [ [ |
ez | [ [ [ [ [ [ [ [ |
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7.15 Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)

Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off)

TPS 0%: - Cortar Acima de 1800@ RPM
TPS 0% - Cortar Acima de 1,3@ 3
Abertura Borboleta Eletrénica 50,0 %

A ideia do Cut-Off é trazer economia de combustivel nas desaceleracdes onde
o carro fica engrenado em uma marcha. A condigéo para essa fungao ativar é o
TPS estar na posigéo 0,0%. Nado recomendamos a configuragdo do RPM e o
tempo muito baixo pois 0 mddulo pode ser ativo assim que o TPS chegar em
0,0%, dessa forma o motor pode ficar apagando pois nao tem tempo de
recuperar a estabilidade.

Além do corte ainda ha a possibilidade de abrir a borboleta eletrénica conforme
desejar para que o carro tenha um deslocamento mais suave sem trancos e
sem freio motor.

7.16 Start/Stop

Start/Stop

Mado | Start/Stop ~

Tempo Maximo de Acionamento 3@ H

Pode ser configurada de dois modos: “Start/Stop” ou “Somente Start”
Start/Stop — Tem a fung¢ao de ligar o motor com um toque na tela do Dash ou
em um botdo para tal fungdo. Nessa fungao assim como € possivel ligar o
motor também é possivel desliga-lo

Somente Start — Como 0 nome mesmo ja sugere essa fungédo apenas liga o
motor, para desliga-lo € necessaria uma chave de ignic¢ao.

Tempo Maximo de Acionamento — Tempo que o motor de partida ficara ativo.
O tempo limite é de 10s

Quando o usuario possui o Dash Pro ndo ha necessidade de configurar uma
entrada para tal funcdo, apenas configurar uma saida como “Motor de Partida
(Fungao Start/Stop)”, caso o usuario utilize um bot&o para a fungdo uma
entrada de (Branca 1 a 20) deve ser configurada como “Botédo de Partida
(Fungao Start/Stop)”
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7.16.1 Exemplo de Ligagao do botao Start/Stop

Quando houver a necessidade de utilizar um botido externo vocé tem de ativar
a entrada como Bot&o de Partida (Fungao Start/ Stop)

Pedal d |n£;::,:u; ’ Branco 6 | Botao Start/Stop o
o ° Chgg Sinal | Descida v | Disparar com -LOE v
PullUp

Relé de
§ Poténcia

Chassi
-

H Motor de

Partida

Sinal Entrada
Botao de Partida

0,

Acionameto Saida Configurada
motor de partida como "Start/Stop”
original (Chave)

Azul 6 | Motor de Partida (Funcdo Start/Stop) -
E necessario ativar uma saida como Motor de Partida ( funcéo Start Stop) usar
um rele para ligar o motor de partida.

Azul 13 | Motor de Partida (Fungdo Start/Stop) ¥ | MNeg. /5A

Saida e acionada por negativo, portanto tenha cuidado para evitar retornos e
danos ao Modulo de Injegéao.

Importante que sempre faca um sistema de seguranca que impecga que o
veiculo de a partida sem o motorista e com a marcha engrenada.
7.17 Tanque de Combustivel

Nesta aba é possivel configurar a leitura do sensor de nivel de tanque de
combustivel. Para isto o sensor deve estar ligado em uma entrada branca

configurada como “Nivel Tanque Combustivel”.
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\}’ Outras Fungges
Datalogger
Marcha Lenta
Borboleta Eletrdnica Tensdo Nivel Alto 4,50
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Varidvel On/Off (Calibrar Niveis de Ten

Tangue de Combustivel

[<[][<]"]

Tenséo Nivel Baixo 0.50

n
e
o

Comando Varidvel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster Tanque Reserva 10,0
Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Start/Stop
Tangue de Combustivel

Capacidade 40,0

[<[2][<[2]

Tensao Nivel Alto: Configura quanto de tensdo o sensor retorna quando o
tanque esta cheio.

Tensao Nivel Baixo: Configura quanto de tenséo o sensor retorna quando o
tanque esta vazio.

Calibrar Niveis de Tensao: Abre um assistente com um passo-a-passo que
auxilia na calibragdo dos niveis de tensao citados acima.

Capacidade: Determina a capacidade do tanque em litros. E importante notar

que o moédulo assume que o sensor € linear em relagao ao volume de
combustivel no tanque.
Tanque Reserva: Configura com quantos litros € considerado que o tanque

esta na reserva.

7.18 Auxiliar de Partida a Frio

O auxiliar de partida a frio aciona uma saida para injetar combustivel,
geralmente gasolina, na admissao para auxiliar a partida quando o motor esta

muito frio.

‘)f Qutras Fungdes
Datalogger
Marcha Lenta
Borboleta Eletronica Frio Quente
Limitador de Rotacdo Temperatura OEI oC Temperatura | 35 E eC
Eletroventilador

Comando Varidvel On/Off Tempo 01 EY s Tempo |01 EY 5
Comando Varidvel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster

Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Auxiliar de Partida a Frio

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Tangue de Combustivel
Auiliar de Partida a Frio

E possivel configurar dois tempos e duas temperaturas, permitindo controlar o
tempo de acionamento de acordo com a temperatura do motor. O tempo de
acionamento ¢é interpolado utilizando esses campos.
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7.19 Controle Ar-Condicionado

Chassi  Chave

- Geral
m— 12V Bateria o
— Sensor de Pressao
Ar Condicionado
Rele de
Poténcia
300 o ce0ee s oo
Chave de | 85 o
Ignigao =87 . i III
Q
2
s
@
g
; =
I I § Chassi 5
=3
5}
©
= -
b= -
& dr’
- o~ Sinal Botao do
e £ £ Ar-Condicionado
2 3
o o Entrada Branca
= s
Chave'Seral, @ - Entrada Branca
= 12V Bateria Rele de Poténcia Rele de Poténcia Configuragao entradas
— | | | | Brancs + | Botio Ar Condicionado
301 301 Sinal | Descida = | Disparar com | 108 v
86 86 pullup [7]
'S l I l Branco & | Sensor de Pressao do Ar Condicionado
Chave de 8! 85 Sinal | Descida «| Disparar com WE v
Ignigao -57 =287 ullup [

Configuracdes das saidas

| Cinza 5 | Ar Condicionado v
']II_* 'Ill_* Cinza 6 | Eletroventilador 1 v

Chassi Chassi Cinza 7 | Eletroventilador 2 »7

Define a desativagao do Ar-Condicionado: Seleciona um valor que

permite desativar o ar-condicionado quando o TPS ultrapassar o valor
informado neste campo.

7.20 Bomba PWM

Bomba PWM
Carga do Mapa ETPS v
Partida {}El .
Frequéncia 100,00 E Hz

Trata se de uma saida que e acionada por PWM podendo ser utilizada de

diversas formas, porem aqui vou explicar no Modo Bomba de Combustivel,
temos duas formas:

Carga do Mapa.

TPS - Onde vocé ira optar por utilizar o a variagao do pedal do carro para fazer
o ajuste de funcionamento da bomba
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MAP — Onde vocé podera optar por utilizar o MAP absoluto do motor para fazer
o funcionamento da bomba de combustivel

Partida do Motor

Vocé podera ajustar qual a porcentagem de PWM vocé vai querer utilizar
durante a partida do motor.

Esta operagao trabalha em conjunto com a Rotagao e Partida no campo de
Caracteristicas do Motor, como no exemplo abaixo de 400 RPM sera tratado
como Partida do motor, acima ja assume o valor do Mapa de PWM.

Tipo de Motor | Pistdo w
Mumero de Cilindros 4%
Rotagdo de Partida MOEI RPM
Frequéncia
Freguéncia 100,00 E Hz

PWM ¢é abreviagao para, Pulse Width Modulation — que significa — Modulagéo
por Largura de Pulso.

Essa € uma técnica onde, uma saida digital € usada para simular uma saida
analdgica. Isso acontece por meio de mudangas constantes de sinal, que séo
imperceptiveis e, dessa maneira o componente conectado a esse pino apenas
tira uma média de quanto tempo esta em estado alto e baixo. Quanto mais
tempo ligado, maior o valor e, consequentemente, quando menor tempo ligado,
menor o valor.

Geralmente os fabricantes informam no Datasheet do produto a frequéncia que
eles atuam, porem se néo tiver esta informacédo quanto maior o valor mais lento
o sinal quando menor o valor mais rapido fica a variacao do sinal

7.20.1 Mapa PWM

Na tabela abaixo vocé podera verificar que temos 2 colunas MAP X RPM, onde
tem 100 posi¢cdes que podera utilizar para ajustar a porcentagem de PWM que
queira neste caso para cada carga do motor e rotagao.
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Para configurar as escalas e s6é apertar com o botao direito do mouse no lado
esquerdo superior e ira abrir Configurar Escalas,

0¢ Entrar Valor Enter
c Preencher Coluna Ctri+Cima, Ctri+Baixo
¢ Preencher Linha Ctri+Direita, Ctrl+Esquerda
GO( Adicionar % * Ctri+P
i Interpolar Ctrl+
30¢ Restaurar Ctri+Z
30¢ Restaurar valores selecionados Ctrl+Shift+Z
100( Configurar Escalas
bl Copiar Ctri+C
bt Colar Ctri+V

Ira abrir esta outra tela onde vocé podera as 10 escalas de RPM ou TPS neste
caso de acordo com a sua necessidade, apds e s6 confirmar em OK e todas as
alteracdes serao salvas.
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B — O *

Obs. Esta escalo serd aplicada em todos os mapas.

Escala RPM Bomba PWM (70 pontos) +x/a

1 |2 |3 |4 |5 |G |'.|" |B |9 |‘ID

¢ pont 400 401 500 600 700 800 900 1000 1100 1200

Escala TPS Bomba PWM (70 pontos) +x5

|1 |z |3 |4 |5 |s |7 |a |9 |1o
o, 100 a0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 @

|Cancela rI Ok

7.20.2 Instalagao

Chave Geral
Chassi

12V Bateria Chassi
-
==
—
30 1
30
lIss ™ sel
15
1 Chave de 87
Bateria i 2
Chassi
30
NAO LIGA smee] |85~ 86]]
87 )
— Saida configurada como o
= "Bomba PWM" Configuragao Bomba PWM
é Azul 5 | Bomba PWM v Bomba PWM
-a— I Carga do Mapa | MAP v
Partida 50 = %
. 3
F é 100,00 H;
E requencia ‘ n |z
5 g
@
T I H
§'l g

7.21 Sensor Flex

Através de um sensor instalado na linha e combustivel vocé ira conseguir
verificar a porcentagem de Etanol presente no combustivel, podendo assim
efetuar todas as corregdes necessarias para adequar o Mapa do Veiculo para
qualquer Mistura em Percentual de Gasolina X Etanol.
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 Sensor Flex
Corregdo de Sonda
Corregdo de Injegao
Corregdo de Injegdo de Partida
Corregdo de Injecdo Rapida
Corregdo de Ignigao

Figura abaixo Sensor Flex mais utilizado nos veiculos originais VW e GM

ACDelco 13577429 Sensor Flex Fuel

Entrada Configuravel - Sensor Flex
Negativo da Bateria
12V Pas Chave

Sensor Flex
Mistura Padrdo 25,0 % % RPM Maximo 4000 E RPM
Escala MAP Sensor Flex (5 pontos)

1 a2 3 4 |s

® |
Branco 6 | Sensor Flex oar F1007] 060" 050" 0207 000

Mistura Padrao: Seleciona a porcentagem padrao da mistura de
combustivel utilizada para o acerto do mapa principal de Injecéo de
Combustivel e Ponto de Ignic¢ao.

RPM Maximo: Seleciona o RPM maximo para aplicar as corregcdes do
sensor flex.

Escala MAP Sensor Flex: Ajusta a escala de MAP a ser utilizada
totalmente interpolada aconselha usar o maximo de MAP e o minimo para
que as corregdes sejam atendidas em todos os campos. Esta escala possui
5 pontos totalmente editavel.

Sensor Flex
Mistura Padrio 25,0 E ES RPM Maximo A000 E RPM

Escala MAP Sensor Flex (5 pontos)

1 |2 |3 |4 |5

bar 100 | -080 -050 -0,20 0,00
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7.21.1 Correcao de Sonda

Correcédo de Sonda

g B | 25
-1,00 0,00 0,00
0,80 (0000 [B/60
-0,50 GO0 0,00
-0,20 &00 " G,00
0,00 L0GN 666

| 50

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

75
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

| 100
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Correcao de Sonda: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou colocar do
mapa de corregao de sonda principal, afim de ajustar os alvos de acordo
com a porcentagem de Mistura de Combustivel.

Esta tabela tem o limite de correcao de Sonda de -0,20 a +0,20 quer dizer
que se em algum momento com 1,00 de Lambda com 0% de correcao
guando vocé estiver com 100% vocé podera chegar no maximo e 0,80 de

Lambda ou vice-versa com 1,00 corrigir até 1,20 de lambda.

7.21.2 Corregao de Injecao

Correcdo de Injecdo

Miaz
MAP o

1,00 B0
-0,80 B0
-0,50 {0

-0,20 00
0,00 00

| 25
0,0
00
00
00
00

| 50
0,0
00
00
00
00

| 75
00
0,0
0,0
0,0
0,0

| 100
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

Correcgao de Injegao: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou adicionar

do mapa de Injecao afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel.

Aqui vocé podera corrigir até 100% do tempo de Injegdo do Mapa tanto

adicionando como retirando porcentagem de combustivel.
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7.21.3 Correcao de Injecao de Partida

Correcdo de Injecdo de Partida

=

L0 | 25 | 50 |?5 | 100
10000 00 0o oo oo
(pe00 0o oo oo 0o
ose00 00 oo oo (oo

0,20 (B0 GG [GEN GG G

coo 00 0o 0o oo 0o

Correcgao de Injegdo de Partida: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou
adicionar do Mapa de Partida afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel.

Aqui vocé podera corrigir até 100% do tempo de Injegdo do Mapa tanto
adicionando como retirando porcentagem de combustivel.

7.21.4 Corregao de Ignigcao

Correcdo de Injecdo de Partida

s | 25 | 50 |75 | 100
1,00 000 67 [@07 e | 00
| psom0 oo oo oo oo
|_n,50 DO G0 B0 (G0N 0
0,20 007 G670 B0 (G600 B0
0,00 B0 307 0T [0 Do

Correcao de Injegao de Partida: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou
adicionar do Mapa de Partida afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel

Aqui vocé podera corrigir até 60 graus positivo e retirar até -30 Graus de
Ponto de Ignigdo do Mapa Principal.

Observacao os ajustes devem ser feitos 1 com um combustivel de sua
preferéncia buscando o melhor acerto e depois ir adicionando o outro
combustivel e ir fazendo as corre¢ées devidas para que acha uma
transicao de acerto perfeita.
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7.22 SwitchPanel

O Suporte ao SwitchPanel final a secdo dos Sensores e Calibragdes na parte e
Rede Can, para que esta fung&o seja habilitada e necessario que o0 mesmo
seja marcado

Suporte ao Switch Panel [

Painel | Dash Pro - Mais Informagdes

Frequéncia | Padrdo v

Suporte ao Switch Panel [

Ap6s marcar esta fungdo ira abrir para que seja configurado conforme
necessidade do Preparador.
Abaixo o passo a passe de colo realizar esta configuragao.

Suporte ao SwitchPanel: Define se o suporte ao Switch Panel deve
permanecer habilitado ou desabilitado.
7.22.1 Instalagao do SwitchPanel

Conforme Informagdes do Fabricando do Produto a ligagao deve ser realizada
da seguinte forma:

O SwitchPanel deve ser instalado em local de facil acesso ao piloto, devendo
ser preso através dos dois parafusos na sua parte traseira.

O SwitchPanel consome 50mA em modo de espera, devido ao baixo consumo
€ possivel compartilhar o positivo e negativo direto com as ECU’s

1 - Fio Vermelho - Positivo; compartilhar o rele de acionamento da ECU Pinos
9 (Fio Vermelho do conector A) e Pino 34 (Fio Vermelho do conector B)

2 - Fio Preto - Terra; compartilhar com o Pino 8 (Fio Preto conector A)

3 - Fio Amarelo/Azul - CAN LOW; compartilhar ao Pino 27 (Fio Azul conector B)
4 - Fio Branco/Vermelho - CAN HI; compartilhar ao Pino 26 (Fio Branco
conector B)

Intensidade de brilho: Define a intensidade de brilho nos botdes
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Painel | Dash Pro v

Frequéncia | Padrdo v
Superte ao Switch Panel

Intensidade do Britho 50

Paingd Dash Pro
Frevgeircs | Padelo

Luparme 3o Sadich Paned [

Inteniidade do Bralha g0 =

B Aviiterne Switch Parel
Configuragdes

Modo de Atvacio | LigaDeshiga

Cor Ligada Yerde .

Cor Desligado Bramco

o

Entrada

7.22.2 Configuragao do SwitchPanel

* Modo de Ativagao: Define se a ativacao se vai ser simples
ON/OFF, ou Ligado enquanto Pressionado ao soltar ele desliga para
usar como exemplo “Motor de Partida”

Liga/Desliga <
Liga/Desliga

Ligado Enquanto Pressionado
Branco »
Off ¥
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Verde

Cor ligado: Define a cor que fiqgue no momento de ligado

Branco
Amarelo
Azul

1 Magenta

3 Ciano

1 Verde

Vermelho

Verde

Cor Desligado: Define a cor que figue no momento de desligado

Branco
Amarelo
Azul

1 Magenta
i Ciano

1 Verde

Vermelho

Entrada: Define o que sera ligado no canal identificado

Off

Off

Bomba

Ar Condicionado
Booster+
Controle Alinhamento
Start/Stop

Troca Marcha
Nitro PWM
Aquecimento
Arrancada
Crondmetro
Datalogger

Ap0ds selecionar tudo e apertar em Finalizar ou Cancelar

Datalogger
Booster

Modo Noturno
Mitro

Reducdo Marcha
Genérico 1
Genérico 2
Genérico 3
Genérico 4
Genérico 5
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Entrada ot

Cancelar Finafizar

7.23 Chave Seletora de Mapas

A T10.000 permite a utilizagdo de uma chave seletora para a troca de mapas
de forma mais facil e rapida. Para isto € necessario configurar uma entrada
como “Chave Troca de Mapa”. A troca de mapas acontece baseado na tensao
que entrar nesta entrada. A tabela a seguir relaciona os niveis de tensdo com o
mapa selecionado:

Tensao Mapa

Abaixo de 1,25V Mapa 1
Entre 1,25 e 2,50V Mapa 2
Entre 2,50V e 3,75V Mapa 3
Acima de 3,75V Mapa 4

Chaves seletoras que possuem uma saida para cada posi¢cao dela podem ser
adaptadas para uso em uma saida apenas. O esquematico abaixo mostra
como fazer isto.

Verde 5V do Médulo
21K
= 1K
= 1K
Preto Terra Sensores

N o=

I

Entrada Branca
12020 A

iw
AL AA

OJ‘-‘-

2.23 Flat Shift

Flat shift, também conhecido como troca de marcha rapida, € uma funcao
utilizada em veiculos de alta performance para permitir a troca de marchas sem
a necessidade de retirar o pé do acelerador.

- Em uma troca de marcha convencional, o motorista precisa tirar o pé do
acelerador momentaneamente para permitir que o motor reduza a rotacéo e
engatar a marcha seguinte. Isso causa uma perda de tempo e torque durante a
troca.
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- Com o flat shift ativado, o motorista aciona a embreagem e o sistema
eletrénico do veiculo corta momentaneamente a igni¢cao (corte de igni¢ao)
enriquece a mistura ar-combustivel, ajusta o ponto de igni¢do a ser mantido e
ainda consegue ajustar a porcentagem de corte de igni¢ao.

Isso permite a troca de marchas sejam feitas com o pedal totalmente
pressionado, sem que a rotagcao do motor caia bruscamente, resultando em
uma troca mais rapida e eficiente.

Abaixo o modo correto de acionamento.

Flat Shift
Rotacéo do Corte 4500 = RPM
Ponto de Ignicéo -12,0 : ©
Correcdo de Injecdo 5 : %
Porcentagem de Corte 80 : %

Rotacao de corte: Seleciona o valor de corte RPM para ativar o corte do flat
shift.

Ponto de Ignigao: Seleciona o ponto de ignicdo que sera mantido durante o
Flat Shift.

Correcgao de Injegao: Seleciona a porcentagem de tempo de inje¢ao que sera
acrescentado ao mapa principal durante o Flat Shift.

Porcentagem de Corte: Seleciona o valor que limitara a porcentagem de corte
durante o Flat Shift.

E necessario que seja instalado um botao no pedal da embreagem para que
seja enviado o sinal para que ative a fungao Flat Shift, ainda pode receber sinal
negativo ou positivo e ainda ser um potencidometro e informar a tens&o de
acionamento.
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Entradas

Pedal Embreagem Branco 1 * Sem Fungdo * v
Branco 2  Botdo Pedal Embreagem v
Branco 1 a 20 Sinal | Descida | Disparar com | 1,0[3] v
PullUp
II"
Negativo |
Chassi
Flat Shift
Rotacdo do Corte 4500@ RPM
Ponto de Ignicdo -12,0@ °
Correcao de Injecao 5 E %
Porcentagem de Corte BOE %

8 FUNGCOES DE ARRANCADA

8.1 Corte de Aquecimento (Burnout)

Corte de Aquecimento (Burnout)

Rotacdo do Corte | 5100 % RPM
Ponte de Ignigdo -6,0 ; ¢
Corregdo de Injecéo 15 ; %
Welocidade Maxima Corregdo 170 ; Kmih
Alvo de Sonda | 0,66 % )
Ativar Corregdes 200 ; RPM Antes
TPS Minimo para Ativar as Corregdes &0 ; %
Limitader Rotagdc Burnout | 6000 ; REM
Porcentagem de Corte 100 ] g
Desabilitar Apds 15 ; 5
Velocidade Minima 120 ; Km/h

Rotacao de Corte: RPM Iimite quando o botao do corte de aquecimento
estiver pressionado.

Ponto de Ignigao: Ponto que é assumido quando satisfeitas as condi¢des de
“‘Rotacao de Corte”, “RPM Antes” e “TPS minimo”.
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Correcgao de Injegao: Ganho ou decremento de combustivel quando
satisfeitas as condi¢des de “Rotagao de Corte”, “RPM Antes” e “TPS minimo”.
Alvo de Sonda: Alvo de sonda assumido pelo controle de malha fechada
quando satisfeitas as condi¢cdes de “Rotacao de Corte”, “RPM Antes” e “TPS
minimo”.

Velocidade Maxima Correcgao: Define o valor que sera usado para cortar a
atuacao da corregéo de injecdo e ignicdo. Apds esta velocidade os valores
assumirao os mapas principais com suas devidas corregoes.

Alvo de sonda: Alvo que a corregao de sonda ira buscar quanto as corregcoes
de Corte de Aquecimento forem aplicadas

Ativar Corregoes: Determina quantos RPM Antes da rotacéo de corte as
correcdes serao ativas.

TPS Minimo para Ativar as Corregoes: Abaixo desse TPS configurado as
corregcoes nao serao ativas, apenas o RPM de corte é ativado. Essa funcgao é
muito utilizada para turbos grandes onde motor tem dificuldade para chegar ao
RPM de corte ja que o ponto esta atrasado e o motor engordando, entéo é
possivel configurar um TPS minimo para a ativagao das corre¢des facilitando a
subida do RPM do motor e s6 entao aplicar as corregdes.

Limitador de Rotacao Burnout: Valor de RPM assumido pelo Limitador de
Rotacéao logo depois que o botdo de corte de aquecimento é solto. Permanece

este valor até que o botédo de corte de arrancada seja apertado.

Porcentagem de Corte: Seleciona o valor que limitara a porcentagem de corte
enquanto o carro ganha velocidade

Desabilita apos: Define o tempo que o corte ficara ativado apds pressionar o
botdo de Burnout.

Velocidade Minima: Velocidade minima de tragao para desativar
automaticamente o modo burnout.

Saida Ativada com Burnout

Saida Ativada por Burnout v

Saida ativada com o Burnout, quando vocé seleciona na tela Burnout, que ele
fica vermelho, automaticamente a saida de Burnout ja fica ativada.
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Exemplo de funcionamento, quando vocé quiser fazer a fungao de ficar
piscando o LED para dizer que esta acionado o Burnout. Dentre outras
aplicacdes.

8.2 Controle (3-Step)

B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aiuecime nto

= Controle de Arrancada (2-Step) Rotagdo de Corte
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo Correcio de Injecdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

3-Step

Ponto de Ignigio

Pressdo Alvo

Quando esta ativa ela antecede o 2-Step. A ideia é carregar o motor com mais
facilidade, aplicando configuragdes mais “leves” antes das configuragdes do 2-
Step, de forma que, quando satisfeitas as condigdes do 3-Step o motor ja

esteja embalado.

Rotacgao para Corte: RPM limite quando o botdo do corte de arrancada estiver
pressionado.

Ponto de Ignigao: Ponto que é assumido quando satisfeita a condi¢cao de
“‘Rotacao de Corte”.

Correcgao de Injegao: Ganho ou decremento de combustivel quando satisfeita

a condicao de “Rotacao de Corte”.

8.3 Controle de Arrancada (2-Step)

Saida ativada pelo 2-Step

Saida Ativada por 2-Step ¥

el a



E a saida ativada com o 2-Step, ela so vai ativar quando o botéo estiver

pressionado acionando a junto a saida.

Controle Ar-Condicionade

+ Sensor Flex Controle de Arrancada (2-Step)
Corregdo de Sonda
Correcdo de Injegio Rotagdo de Corte 28005 RPM
Correcdo de Injecdo de Partida .
Correcio de Injeco Répida Porcentsgem de Corte | 100 [ %
Correcdo de Ignicio Utilizar Mapa de Ponto Especifico para o 2-Step []

BB Fungdes de Arrancada =
Corte de Aquecimento Ponto de Ignicdo | OFff = ©
Controle (3-Step) Carregio de Injecio 0 E %

b Controle de Arrancada (2-Step) =
Controle de Rotagiao Alvo de Sonda | Off R
Controle de Velocidade . =
Controle de Tragio por Pressio Alvo de Pressdo do Turbe | Off bar
Controle de Tragde por Ponto Ativar Corregdes 2uoE| RPM antes
Corregdo Apods o 2-Step
Corte de Seguranga TPS Minimo para Ativar as Corregdes | 53 E %
Controle de Troca de Marcha (EGS) . o

-+ Controle de Boost (EBC) Abertura Borboleta Eletrénica OﬁEI %

Controle de Contra-Pressdo Maxima Progresséo da Faixa de Corte 0 RPM
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas Maximo Atraso Ative | Off [ °

Line-Lock
Controle de Alinhamento/Transbrake

Rotacao de Corte: RPM limite quando o botdo do corte de arrancada estiver

pressionado.

Porcentagem de Corte: Define o porcentual do corte. Quando em 100% o
modulo limita o RPM cortando a ignigdo de todos os cilindros, conforme essa
porcentagem é diminuida o corte de igni¢gao dos cilindros passa a ser alternada
fazendo com que o corte fique mais suave. Ao mesmo tempo, se nao
trabalharmos na corregdo de combustivel e ponto de ignicao, pode ser que o
motor passe da rotag&o configurada ja que o corte de ignicdo ndo esta mais em
100%.

A ideia dessa fungao é fazer com que o turbo carregue mais rapido e estabilize
melhor a pressao depois de atingido o alvo. Quando ¢ utilizado o corte em
100% cada desligada do motor faz com que a turbina perca o embalo e
consequentemente demore mais para carregar, além de uma instabilidade na
pressao do turbo.

Utilizar Mapa de Ponto Especifico para 2-Step: Verificar na Secéo 12.3.1
Ponto de Ignigao: Quando n&o ativa a fungdo de mapa de ponto acima citada,
essa funcgao fica ativa. O ponto de ignigao determinado € aplicado assim que a
condi¢ao de TPS minimo for atingido assim como o “RPM antes” e o RPM de
corte.

Correcgao de Injegao: Ganho ou decremento de combustivel quando

satisfeitas as condi¢des de “Rotagao de Corte”, TPS minimo e “RPM antes”.
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Alvo de Sonda: Alvo de sonda assumido pelo controle de malha fechada
quando a funcao de 2-Step esta ativa.

Alvo de Pressao do Turbo: Pressao Alvo para o carregamento no 2-Step
caso ultrapasse ele ira liberar pressao do CO2 diminuindo a pressao na cabeca
da Valvula Waste Gate fazendo com o que fique na presséo especificada.
Ativar Corregdes: Antecipa a ativagao das corregées em relagao a rotagcao de
corte programada.

TPS Minimo para Ativar as Corre¢oes: Abaixo do TPS especificado
nenhuma correg¢ao é ativada.

Abertura Borboleta Eletrénica: Abertura da borboleta eletrénica durante o 2-
Step. Esta abertura e acionada junto com as corregdes de injegao e ignigao.
Maxima Progressao da faixa de Corte: Antecipa a ativagdo das corregdes em
relacédo a rotagao de corte programada.

Maximo Atraso Ativo: Ponto de Ignicao que o modulo assumira na condigao
de 2-step. Lembrando que ele se somara ao valor informa anteriormente no
Ponto de Ignigdo do 2-Step. Exemplo se o Ponto de Ignigao estiver configurado
em — 10 Graus e no Maximo Atraso de Ponto — 5 graus ele atingira até -15
graus para que aja o aumento da pressao de turbo seja da forma mais rapida
possivel logo que a rotagao estiver estabilizada o ponto e o corte ficam atuando
em conjunto para ter a rotagdo mais linear com menos corte de Ignigdo e com

uma pressao de turbo estavel.

8.3.1 Mapa de Ponto Tabela 3D no 2-Step

Para melhor ajuste da fungdo porcentagem de corte ou até mesmo facilitar o
carregamento da turbina € possivel utilizarmos um mapa de ponto especifico
para quando o botao corte de arrancada esta pressionado. Quando esta funcao
esta ativa, assim que o botido é pressionado o médulo aplica o ponto

configurado nesse mapa.
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BB Fungdes de Arrancada Mapa de Ponto
Corte de Aquecimento (Burnout) P

Controle (3-Step) m -0,45 | -0,25 | -0.10 | 0,00 | 0,50 | 1,00 | 1,40 | 1,60 | 1,80 | 2,00

~ Controle de Arrancada (2-5tep) 55 5 - = B S s e
Mapa de Ponto 3000 0.0 o -3 -4, -9, -14, -19, -2, -2, -2,

Controle de Rotagdo 3500 [-3:1 -6,3 -9.1 -108  -135 -162 -184 -195 -192 -19.2

Controle de Velocidade 4000 6.3 -noe -146 -89 173 176 179 180 175 175

Controle de Tragdo por Pressdo | ——
Cantrale de Tragio por Ponto 4250 |-4.8 -132 173 200 -191 -183 -176 -173  -169 -166

Corregdo Apos o 2-Step 4500 9.4 137 -169 -191 -2 -174  -167 -164 -160 -157
Corte de Seguranga ——

A0 142 165 181 -173 -165 -158 -155 -152 -148

Cantrole de Troca de Marcha (EGS) 4750 1 g L B
~ Controle de Boost (EBC) sgog -125 -146  -162  -172  -164 -156  -149  -146 143 -139
Controle de Contra-Presséio 250 M1 151 158 162 155 147 140 37 34 31

Saida Ativada por Tempo 15,7 15,3 15,1 15,3 145 13,7 13,1 12,8 12,5 12,2
Saida Lockup 5500 =13 -1 -5 -1a -14, -13, -13, -12, -12, -12,

Paraquedas 5o 4160 156 4153 151 -143 136 -129  -126 -.iz,u-

As escalas sao configuraveis, dessa forma, € possivel modificar o alvo de
pressao, assim como o RPM. Para modificar as escalas pressione o botéao
direito do mouse em cima de MAP/RPM.

Entrar Valor Enter

Preencher Coluna Ctrl+Cima, Ctrl+Baixo
Preencher Linha Ctrl+Direita, Ctrl+Esquerda
Adicionar % * Ctrl+P

Interpolar Ctrl+l

Restaurar Ctrl+Z

Restaurar valores selecionados Ctrl+Shift+Z

Configurar Escalas

Copiar Ctrl+C

Colar Ctrl+V

E possivel configurar as escalas manualmente ou via software adicionando o
RPM e Presséo Inicial e RPM e Pressao Final assim como o passo.
Manualmente é sé adicionar os valores desejados e via software clicando na

engrenagem de configuragao.
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[ - O X

Obs. Esta escala serd aplicada em todos os mapas.
Escala de RPM (70 pontos) :
+x%

1 |2 |3 |4 |5 |E |]" |B |‘:'I |1I}

peh 3000 3300 4000 4250 4500 4750 3000 5250 5500 5550

Escala de MAP (10 pontos) + x5

|1 |z |3 |4 |5 |E |? |a |9 |1n
her 045 025 00 000 050 100 140 160 180 2,00

|Cancela r| Ok
8.4 Controle de Rotagao (Passivo).
M de Injecd o
= "Jeﬁia Controle de Rotagdo
Mapas de Ignigdo
z' Qutras Fungdes Referéncia | Rotacio Motor o
Fungdes de Arrancada
Corte de Agquecimento (Burnout) Rotaco Inicial 6100 E RPM
Controle (3-5tep) % I B £ Abertura
b Controle de Arrancada (2-Step) Rotagio (RPM)  Tempo (s)  Ponto () ’::t';r:r'f:::fces E«:;:r[ﬁ:g:m e ij?e;;f;i_]de Borb. Eletr.
Controle de Rotacdo e
Controle de Velocidade 1 5700 @ 0,20 @ -9.0 @ 300 @ 30 @ 5 @
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto - @ a4n @ 1.0 @ 200 @ a E = @
Correcio Apés o 2-Step 3 s700( 0602 60| 200 0wl sE
Corte de Seguranca
Controle de Troca de Marcha (EGS) 4 6000 E 0.79 E 6.0 @ 200 E 33 @ 5 @
+ Controle de Boost (EBC) s| 6400F8] 099 -0  200F] s sE
Controle de Contra-Pressdo
Saida Ativada por Tempo 9 = @ L @ 4.0 @ e @ 2 E s @
Saida Lockup 70 ool 1| 30| 100 e Es
Paraquedas
4l 8 85000 1573 208 100 o 1B

O controle de Rotagao, ou Arrancada, nos possibilita ter um controle do motor
no momento da largada. Possui 8 estagios, com ele podemos trabalhar uma
rotacao alvo variando por tempo, onde o ponto, a corregéo de injecdo e a
porcentagem de corte s&o ativados quando o rpm passa desse alvo.

Na pratica, usando o exemplo de configuragdo acima, quando soltarmos o
botdo do Corte de Arrancada o modulo busca imediatamente o RPM Inicial, a
partir desse momento o tempo do estagio 1 ja esta valendo, e ao se passar
0,60s o0 modulo busca o RPM do primeiro estagio. Essa mudanca de RPM é

interpolada ao longo do tempo determinado pelo usuario para cada estagio.
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Abaixo vamos mostrar como ficou o desenho do controle ao longo do tempo.
Em especifico explicando como o médulo se comporta até o primeiro estagio.
Os seguintes serao da mesma forma onde o alvo sera o tempo e o RPM

determinado.

Tempo entre Rotagdo Inicial e Rotagdo do Primeiro estagio.
No exemplo usamos 0,60s

Rotagdo do corte de Arrancada \

Rotagdo Inicial
Rotagdo (RPM) 1° Estagio
TB3-1s812-4s576-65630 (1) Conpor
2-Step \Crasss Rotagdo : 5812 rom
Rotagdo de Corte 4600 E RPM | MAP 0,78 bar
Controle de Rotacdo TPS:‘ ®orboleta) | 10000
Rotagdo Inicial sa00 (2] o Botdo C. Arancada
- — 2N N\ - | porc Cortelgn 1 0,00 %
Rotagio @AM)  Tempo 5 = |t \ LY — Ignigio 1 1 221
1 srerfe] ool -udE] 300 soF] ] _ — \
2 swaf] oafg] 50H 2008 sofs] 105
3 awefH] os7E] 16dd] 200 sl 1} "_‘/.
4| zses[] 0oaE]| ndE 2005 s 0[]
5| az02fE]| 1328 et 200 sof2] 10l L/
6 sz 1662 0] w0l ] of
7 eaeefe] 2032 00  wol] 28] o]
8| 7915 2445 00 1007 105 o 1 " [ Visualizar Todos
T 1 — () Grupo 2
I —= (~)Grupo 3
(~) Grupo 4
Roda Tragdo Direita || 53
= Destrac. 1 1 b
oo - 1 Roda Livre Direita 52 kmvh
4 \_L__/\————_—»/\/\-/V\J‘_\/‘ Visualizar Todos

Referéncia: Rotagao Motor — Rotagdao Cambio. Define o RPM de
referéncia para o controle de rotagdo. Podendo ser pelo motor ou pelo cambio.
Quando estiver a referéncia definida ele ira fazer os ajustes seguindo conforme

configurado no controle passivo.
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E Mapas de Injecdo
? Outras Fungdes

Controle de Rotagdo

Referéncia | Rotagdo Cambio ¥
B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento (Burnout) Rotacéo Inicial | Rotagdo Motor RPM
Controle (3-Step) Rotagdo Cambio oo g Abenura

»  Controle de Arrancada (2-5tep) Rotacio (RPM)  Tempois)  Pento 7] RPM .I\n:\e; Conta [5: Injeg;‘; ;'_:: i::rt Eletr.
Controle de Rotagdo iz
Controle de Velocidade 1 5700 @ 0,20 @ -9,0 @ 300 @ 50 E 5 @
Controle de Tragdo por Pressdo T
Controle de Tragdo por Ponto 3. S50 @ i @ Lt @ st @ o @ = @
Correcio Apés o 2-Step 3. s5700F| 060 6.0 200 wB  sE
Corte de Seguranga
Controle de Troca de Marcha (EGS) . allll, @ 0.79 @ 6.0 @ 200 @ 23 @ = @

+ Controle de Boost (EBC) s| 6400 0,99 -0 200 s sE

Controle de Contra-Pressiao

Saida Ativada por Tempo g 590 @ i @ e @ Lt @ L @ s @
Saida Lockup 7 oo 1B 20| 100 e lEs
Paraquedas
i e 8 85000+ 157 20| 100 = =

Vocé pode ativar ou desativar qualquer um dos 6 estagios do controle e ainda

ver os graficos que estao sendo gerado em tempo real.

10000

Rotagdo (RPM)

Ponto (%)

Ativar Corregdes (RPM Antes)

Porcentagem de Corte (%)

Corregdes de Injegdo (%)

Abertura Borb. Eletr, (32)

Rotacao Inicial: Rotagdo que o médulo busca logo depois que o botdo do
Corte de Arrancada é solto.

Rotagcao (RPM): Rotagédo determinada para aplicar as corregdes de Ponto,
Porcentagem de Corte e Corregéo de Injecao.

Tempo: Tempo determinado em segundos entre um RPM e outro.

Ponto: Ponto de ignigdo que sera aplicado.

Ativar Corregoes (RPM Antes): Determina quantos RPM antes sera aplicada
a corregao.

Porcentagem de Corte: Porcentagem de corte de igni¢gao aplicado caso o rpm

passe do alvo.
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Correcgao de Injecao: Diferente do ponto, aqui € uma correcdo de combustivel.
Abertura Borboleta Eletrénica: Esse campo é ativo quando a configuragéo
do motor é para Borboleta Eletrénica. Nesse modo é possivel, além das
corregoes, trabalhar na abertura da borboleta.

Exemplo abaixo mostra o a atuagdo do controle de arrancada pelo cambio,

onde controlamos a rotagdo da embreagem ajustando o deslizamento dela

conforme a rotacdo do cambio

Rotagio 1 5776 rpm
—— | MaP 1 2,40 bar
TPS1Borboleta ) | 10000 %
Controle de Arrancada (2-Step) X .
Ignigdo 1 1 2290«
]
1 2-Step
| Rotagio de Corte 4300 ] RPM
ed ) [] Visualizar Todos
T Controle de Rotagao
' Rotagic Inicial 4300 (5] RPM (6npo2
otacdo Inicia
! < @ Grupo 3
' Rotagho (PN Tempo) | Bomor) | AarCemecles Porcentagem de  Bom. . || Acel. Vertical 06225
“ _ _ Acel. Lateral -0,097 ¢
. 1 5001 0,085 -8l =
| — = Acel. Frontal l 15326
; 2 t0ofe| 026+ -8, [+] Elral Visualizar Todos
3 2000 048] -a.0[F = Ela (~) Grupo 4
4 30005 06915 -6.0(% = Hia Roda Tragdo Direita || 121 g
5 430015 0935 2.0 = 515 Destrac. 1 120 ki
6 5300/%| 1105 -2.0(5 2 Elsa Roda Livre Direita 0 xm/n
7| 65005 13215 1.0 = 01 Visualizar Todos
gl 87001 1.721H| .08 = 0FH (v)6rupas

Rotagio 1 7653 rpm
Rotagdo Externa 2 7671 rpm
Acel. Frontal I -0403 ¢

Roda Tragdo Direita 1 235 km/h

Botdo C. Arrancada

8.5 Controle de Velocidade (Ativo).

O controle de velocidade ativo foi desenvolvido para diminuir a poténcia do
motor aplicando corregdes e cortes de ignigao quando a velocidade da roda de

tracao ultrapassar uma velocidade superior a da roda livre.

Esse controle pode ser configurado de dois modos:

Modo Tempo: Determina uma Velocidade aceitavel para a roda de tracdo em
cada instante, se a velocidade passar da determinada entra um atraso de
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ponto e uma corregao de injegdo. Se a velocidade ultrapassar a determinada a

mais da velocidade acima entra a corte de ignigao.

B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento (Burnout)
Controle (3-5tep)
~ Controle de Arrancada (2-Step)

Controle de Tragdo por Pressdo

Controle de Tragdo por Ponte

Corregdo Apos o 2-Step

Corte de Seguranga

Controle de Troca de Marcha (EGS)
~ Controle de Boost (EBC)

Controle de Contra-Pressdo
Saida Ativada por Tempo

Cnida | mlenan

Vocé pode ativar ou desativar qualquer um dos 6 estagios do controle e ainda

ver os graficos que estdo sendo gerado em tempo real.

Controle de Velocidade

Controle de Rotagie F— T
. Velocidade Velocidade Adima
Controle de Velocidade Emihy (Care) Tempa (5]

Modo | Tempo v
Fechamento
Borb. Bletro. (%)
1 e s 1eofd]-uds] s =
2 s 0] awinoE sE =
3 sofs TR 730f8] 0dd] s 2
4| 124fF] sfH 1090 sofd] s =
5. 1mofs 3] sofs] aofd] s =

Velocidade (Km/h)

Velocidade Acima (Corte)

Ponto ()

Carregdes de Injegdo (%)

Porcentagem de Corte (%)

Fechamento Borb. Eletra. (%)

—

T
13 14 15

Modo Destracionamento: Neste Modo e necessario ter a leitura de velocidade

de roda livre e roda de tragdo, sendo assim para cada estagio e determinado

uma velocidade para atuacado e um destracionamento aceitavel. Baseado na

roda livre o controle determina o estagio e entdo interpola o ponto baseado no

destracionamento. Se passar do destracionamento maximo entra o corte de

ignigao.

88 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento (Burnout)
Controle (3-5tep)
~ Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagdo
Controle de Tragde por Pressdo
Controle de Tragdo per Ponto
Corregao Apds o 2-Step
Corte de Seguranga
Controle de Troca de Marcha (EGS)
~ Controle de Boost (EBC)
Controle de Contra-Pressio
Saida Ativada por Tempo
Saida Lockup
Paraquedas

Controle de Velocidade

Modo | Destracionamento

Ativacio Somente apos o 2-Step

S| Mo | e oo e et
1 2f 15[] 35 HEH sE  «F
= w0 258 EH sEH E
3 sof] 7(] 1714 o sEIl 20
4 12aff] sE = H SB[ wE
5| 180[E = = = = o=
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Velocidade (Km/h)

Destracionamento Minimo (Km/h)

Destracionamento Maximo (Km/h)

Ponto (%)

Corregdes de Injegdo (3)

Porcentagem de Corte ()

Fechamento Borb. Eletro. (%)

No exemplo da imagem abaixo, se a velocidade esta 90km/h é utilizado o
estagio 3. Se a velocidade abaixa para 80km/h é utilizado o estagio 2. As
corregdes sao ativadas e interpoladas de acordo com o destracionamento

atual, levando em consideragao o Destracionamento Maximo configurado para

o estagio.

Pode ser utilizado em carros de circuito ou rua

A imagem abaixo mostra graficamente o controle de velocidade tragado em um

datalogger.

passar da linha vermelha
a injegdo aplica a
porcentagem de corte

Quando a Velocidade \

Diferenga de velocidade entre a linha azul (velocidade
que eu busco) e linha vermelha (velocidade limite)

R

Entre as duas linhas aplicam-se

as corregdes

\\

A

1- tempo

1 - velocidade

rerprrer e e e e |
-2 -1 0 1 2

Controle de Velocidade *
Controle de Velocidade I
y'elcc'dEdE Tempo &) Bonto [7) \"e!cc'dEdE Far\:er!'.ta;err de C:?me‘gées“cs
a— Acima (Corte) Corte (3) Injecdo (3
— |1 safle] 23] adE 0[] sofs] e
2 safH|  3.70[E| 0.0 125 2 4F
3 121 S sol]  reE B F
4| 148l E 5 102 20[%] 2L
s mf B o] of ol 2
[ [ [T T [ T [ [ T e e
5 6 7 8 9 10 11 12 13




E importante lembrar que o controle de velocidade sé libera as corregdes de
ponto e combustivel assim como o corte de ignigdo depois que o Controle de
Rotacao acaba. O trajeto das linhas comecga no ponto 0 mas as corregdes so
serdao aplicadas depois do final do tempo do Controle de Rotacéao.

Ativacao do Controle de Velocidade. Controla a partir de quando o controle
de velocidade estara ativo. Ele pode ser pelo Two-step ou sempre ativo.
Velocidade (km/h) Define a Velocidade para inicio de controle, seleciona a
velocidade de ira buscar no tempo inicial selecionado.

Destracionamento Minimo (Km/h). Define a Ativagao de corregdes, antecipa
a ativagao das corregdes em relagcao a velocidade de corte programada.
Destracionamento Maximo (Km/h). Define a ativagdo maxima admitido antes
de aplicar a porcentagem do corte de ignigao.

Tempo (s). Define o tempo inicial, seleciona o tempo, em segundos, que ira

permanecer a velocidade para inicio do controle pré-selecionado.

Ponto de Ignig¢ao. Define o atraso de ponto, seleciona um valor no atual o
ponto de ignigao sera aplicado.

Correcgao de Injecao (%). Define o enriquecimento, seleciona a porcentagem
de enriquecimento da mistura ar/combustivel durante o controle de velocidade.
Porcentagem de Corte (%). Define a porcentagem maxima de cortes de
ignicao a ser aplicada em cada estagio.

Fechamento Borboleta Eletrénica (%). Caso o carro destracione, este
fechamento e interpolado do destracionamento minimo até o destracionamento

maximo.

8.6 Controle de Tragao por Pressao (Ativo).

Este € um controle de pressao de turbo ativo que tem como base a diferenca de
velocidade entre a roda de tragdo e a roda livre. O usuario define niveis de
velocidade, como a velocidade minima e maxima aceitavel de destracionamento,
€ ainda um valor minimo e maximo para incremento ou decremento da presséo,
mantendo o veiculo dentro da velocidade programada de destracionamento.
Agora integrada a T10.000, além da queda da presséo instantanea, caso tenha
uma velocidade de destracionamento muito alta, a inje¢ao fara o controle ativo
de torque através do atraso de ponto de ignigdo, ou gerando falhas alternadas
entre os cilindros, “derrubando” a poténcia do motor e ligeiramente trazendo o
veiculo para o nivel aceitavel de destracionamento programado.
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B Fungdes de Arrancada Controle de Tracdo por Pressdo
Corte de Aquecimento
Controle (3-5tep) Modo de Ativagio | Apds o Two-Step v

= Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragao por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto Corregdo de Injecéo 0@ %
Corregdo Apds o 2-Step

Tipo de Controle | Atrasa Ponto v

Maximo Atraso de Ponto 30 Ea 2

Corte de Seguranca Velocidade Minima 50 Krm/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) . . [
Dif M 10,0 1 Km/h
w Controle de Boost (EBC) frerenga Minima L m/
Controle de Contra-Pressao Diferenga Maxima 15| % Krn/h
Saida Ativada por Tempo Y
Paraquedas Queda de Presséo 0,00 = bar
Line-Lock Pressao Adicional 0,00 (=] bar

Controle de Alinhamento/Transbrake

Modo de Ativacao do Controle de Tragao por pressao: Define o modo de

ativacao do controle de tracao, ele pode ser desativado, pode estar ativo o

tempo todo, ou ativar apenas apods o Two-step.

Desativado: O controle esta desativado.
Apods o Two-Step: Sempre que o botdo do Two-Step é solto o controle
comega.

Sempre Ativo: O controle esta sempre ativado.

Tipo de Controle. Define se o controle ira atuar no ponto ou no corte de
ignicao, no atraso do ponto ira atuar atrasando o ponto e o enriquecimento da
injecdo. E no corte de ignigao ira atuar cortando a ignigao.

Atrasa Ponto: Atrasa o ponto de ignigédo e ativa a corregdes de injegao.
Corta Ignigao: O controle de tragao atuara cortando a ignicao.

Maximo Atraso de Ponto: Define o maximo de atraso de ponto que sera
aplicado pelo controle, este atraso e aplicado conforme a velocidade de
destracionamento. Exemplo: Se temos o0 maximo de atraso como 30 graus de
ponto, o minimo de destraciomanento como 10 KM/h, o maximo de
destracionamento 15km/h, o controle estara aplicando um atraso de 15 graus
no ponto.

Correcgao de Injecao: Quanto de enriquecimento sera aplicado junto com o
atraso de ponto Porcentagem de correc¢ao aplicada durante o controle, este

valor e aplicado conforme a velocidade de destracionamento. Exemplo se
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temos a corregao de injecdo com 10 %, o minimo de destracionamento como
10 km/h, o maximo de destracionamento em 20Km/h, e o carro esta

destracionado 15Km/h, o controle estara aplicando uma corregao de 5%.

B Funges de Arrancada Controle de Tracdo por Pressdo
Corte de Aquecimento
Controle (3-5tep) Mado de Ativagic | Apos o Two-Step w

~ Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotacdo
Controle de Velocidade 10 =] o
Controle de Tragdo por Ponto Corregdo de Injegdo 10 E %
Corregéo Apds o 2-5tep

Tipo de Contrale | Atrasa Ponto v

Maximo Atraso de Ponto

Corte de Seguranga Velocidade Minima 50 Km/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) . . [ ]
Dif M 10.0 = Km/h
= Controle de Boost (EBC) frerenga Mimma il !
Controle de Contra-Pressdo Diferenga Maxima 20| = Km/h
Saida Ativada por Tempo Y
Paraguedas Queda de Pressio 0,00 = bar
Line-Lock Pressao Adicional 0,00 (=] bar

Controle de Alinhamento/Transhrake

Velocidade Minima Km/h: Para que o controle ativo de pressao por
velocidade nao influencie no controle de arrancada, onde o carro precisa
destracionar um pouco mais nos primeiros metros para ganhar velocidade, é
possivel configurar a velocidade minima da roda livre para iniciar o controle
ativo, dessa forma o usuario escolhe onde o controle “entra”. O recomendado é
qgue seja no final da primeira marcha apds sair do controle de rotagao por

tempo

Diferenga Minima Km/h: Quando a velocidade de destracionamento for menor
que a diferenga minima programada, o controle ativo aumenta a presséo
progressivamente, colocando o valor maximo definido no aumento de pressao
a 0 km/h de destracionamento, e interpola essa pressao até a velocidade
minima programada, por exemplo: Se a diferenga minima definida for de 10
km/h e 0 aumento da pressao de 1 bar, quando a velocidade de
destracionamento estiver em 0 km/h o controle estara aumentando a pressao
em 1 bar no mapa principal, se a velocidade de

destracionamento for de 5 km/h o controle aumenta 0,50 bar afim de chegar
rapidamente no nivel de velocidade de destracionamento definido de 10 km/h

onde n&o tera nenhuma pressio somada.
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Diferenga Maxima Km/h: Quando a velocidade de destracionamento for maior
que a diferenga minima programada, o controle ativo diminui a pressao
progressivamente, chegando ao valor maximo definido na redugéo de pressao
na velocidade definida como diferenca maxima, e interpola essa presséo até a
diferenga minima programada, por exemplo:

Se a diferenca maxima definida for de 20 km/h e a reducéo da presséao é de 1
bar,quando a velocidade de destracionamento chegar a 20 km/h o controle
estara diminuindo a pressdo em 1 bar no mapa principal, se a velocidade de
destracionamento for de 15 km/h o controle diminui 0,50 bar afim de trazer
rapidamente no nivel de velocidade de destracionamento definido de 10 km/h,
onde né&o tera nenhuma pressao subtraida. Caso a velocidade de
destracionamento ultrapasse o 20 km/h programado e a diminuigdo de 1 bar na
pressao que foi definida no controle ndo esta sendo suficiente para trazer

dentro da velocidade programada, a injegao cria falhas alternadas de ignigéao

chegando ainda mais rapido no nivel programado.

B8 Funcdes de Arrancada Controle de Tracdo por Pressdo
Corte de Aguecimento
Controle (3-Step) Modo de Ativagio | Apos o Two-Step v

« Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotacdo
Controle de Velocidade

Controle de Tragdo por Pressido

Controle de Tragdo por Ponto Corregao de Injecdo 10 E %

Tipo de Contrale | Atrasa Ponto v

Maximo Atraso de Ponto 20 [~]

Corregdo Apos o 2-Step ) »
Corte de Seguranca Welocidade Minima 50@ Km/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) ; L. E
Dif M 10,0 Kmih
» Controle de Boost (EBC) ferenca Minima m/

Controle de Contra-Pressdo Diferenga Maxima 20,0 @ Krn/h
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas CQueda de Pressdo 1 @ bar
Line-Lock Pressdo Adicional 0,00 3 bar

Controle de Alinhamento/Transhrake

Queda de Pressao: Configuravel de 0,00 a 6,00 bar para decremento da
pressao no controle ativo.
Pressao Adicional: Configuravel de 0,00 a 6,00 bar para decremento da

pressao no controle ativo.

8.7 Controle de Tragao por Ponto de Ignigao

Tem a fungao de segurar a poténcia do motor para que a roda de tragao nao

destracione. Junto com a analise do log o usuario pode identificar qual
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momento que motor é mais “agressivo” e entdo aplicar a corregao de ponto.

Assim como é possivel retirar ponto também é possivel adicionar ponto.

B! Fungdes de Arrancada
Corte de Aguecimento

Controle de Tragdo por Ponto

3-Step -
~ Controle de Arrancada (2-Step) Mado | Variagao de RPM
Controle de Rotagdo Correcio de Injecio 4 E %

Controle de Velocidade

Controle de Tracdo por Pressdo Variagdo de RPM na troca de marcha 200 E
Controle de Tragdo por Ponto
160 ms

Corregdo Apos o 2-Step Tempo da variacio

Corte de Seguranga Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3
Controle de Troca de Marcha (EGS)
~ Controle de Boost (EBC) Tempo 2,0 E 5 Tempo 2.0 E 5 Tempo 2.0 E 5
Controle de Contra-Pressdo Corregéo -4,0 E ¢ Correcdo -8.0 E © Corregdo -6,0 E &
Paraquedas
Line-Lock Estagio 4 Estagio 5 Estagio 6
22y Alertas Tempo 2.0@ 5 Tempo 1.0 @ 5 Tempo 1.0 @ s

ConfiguragGes
SIS OS] | <-ie| 20[5|® corsie | 20[3] " conesio 203

Caracteristicas do Motor

Existem trés modos possiveis para configuragéo, sao eles:

Tempo: A contagem do relégio comega logo apds o botao do corte de
arrancada ser solto, entdo quando o tempo ¢é atingido a corregéo de ponto &
desabilitada ou muda para o estagio seguinte.

Botao/EGS: Também é ativado no instante que o botdo do corte de arrancada
for solto, a diferenca é que a configuragao passa a ser validada com a troca da
marcha. Quanto utilizado essa fungao a configuragédo dos estagios passa para
a aba “EGS” através do campo “Ponto de Igni¢cado” e “Manter Por” de cada
estagio.

Variagao de RPM: O usuario determina uma variagao de RPM no instante da
troca de marcha assim como o tempo dessa variagao, entdo, o modulo aplica a
correcao de ponto nesse instante que perdura pelo tempo determinado nos
estagios. Essa fungdo também é habilitada no instante em que o bot&o do corte

de arrancada é solto.

8.8 Corregcao Apos o 2-Step

Ap0s a ativagao do 2-Step, em alguns casos sao notados uma variagao de

sonda, para corrigi-la podemos usar essa configuragao.
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B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aguecimento

Correcdo Apos o 2-Step

3-Step .

b Controle de Arrancada (2-Step) Correcdo Apds o 2-5tep | 8 ~] ¥
Controle de Rotagdo [ |
Controle de Velocidade Manter por | 2[5 s

Controle de Tragdo por Pressdo

Controle de Tragdo por Ponto
Cormrecdo Apos o 2-Step

Correcgao apos o Two-step: Correcéo de injecdo aplicada apos o Two-step.
Manter por: Determina por quanto tempo a correcdo apés o Two-step.

8.9 Corte de Segurancga

A ideia do corte de segurancga é desligar o motor depois de um periodo. A

contagem comecga logo apos o 2-Step ser solto. Essa medida de segurancga é
utilizada geralmente em carros que participam de arrancada em categorias
mais rapidas, dessa forma o preparador analisa qual € o tempo que o carro

passa na pista e configura o médulo para desligar logo apos esse tempo.

BB® Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
3-Step

¥ Controle de Arrancada (2-Step) Desligar Motor 7.0 s Apds o Twe-Step
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressao Alvo de Carga MAP 2.8 E bar

Controle de Tragdo por Ponto
Tempo Acima do Alvo 2.0@ 3

Correiéo AEés o E—Stei
L s T Acionar com Redugdo da Carga

Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC)

Corte de Seguranca

Alvo de Carga TPS | 100,0 ~] .

Além do tempo este controle tem uma verificagao de carga, podendo ser TPS,
ou MAP, ou ambos. Essa verificagdo de carga serve para validar a puxada.
Caso as cargas nao fiquem acima dos limites estabelecidos pelo tempo

estabelecido, o corte ndo é ativado, evitando cortes desnecessarios.

Deligar o Motor: Logo que o botdo do 2-Step é solto a contagem comecga e
depois do tempo configurado o motor € desligado. Isso acontece se as

condi¢des de TPS e MAP forem atingidas.
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Alvo de Carga TPS: Limite de TPS para validagao da carga.

Alvo de Carga MAP: Limite de MAP para validagao da carga.

Tempo Acima do Alvo: Tempo que o TPS e/ou MAP devem ficar acima dos
alvos para que a puxada seja validada, ativando a possibilidade de corte do
motor apds o tempo configurado no primeiro campo. As cargas nao precisam
ficar este tempo todo de uma vez, € a soma do tempo em que as cargas
ficaram acima dos alvos que conta.

Acionar com Redugao de Carga: Isto serve como segurancga adicional.
Quando este campo esta marcado, se apos a validagao da puxada, qualquer
uma das cargas ativadas abaixar do seu alvo, o corte ja acontece. Assim se
algo de errado acontece durante a puxada, e o piloto tirar o pé, o motor ja

desliga.

8.10 Controle de Troca de Marchas (EGS)

O controle de troca de marcha € um sistema desenvolvido para facilitar a troca

em conjunto com um sistema de cambio com engate rapido.

O Modo mais comum é o Strain Gage, onde € instalado na alavanca do cambio
um sensor que mede a deformacgao, dessa forma o médulo, em conjunto com o
condicionador de Strain Gage, faz a leitura dessa deformagao e a converte em
voltagem, marcando de 0 a 5v.

Quando instalamos o condicionador de Strain Gage devemos calibra-lo com
uma tensdo média entre os dois pontos ou seja 2,5v, pois, faremos forga tanto
para frente quanto para tras, logo a variagao para frente dever ser a mesma ou

muito proxima da variacao para tras.

el a



B Fungaes de Arrancada
Corte de Aquecimento
Controle (3-Step)
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagio
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressio
Controle de Tragio por Ponta
Corregio Apés 0 2-Step
Corte de Seguranca
Controle de Boost (EBC)
Controle de Contra-Pressdo
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas
Line-Lock
Controle de Alinhamento/Transbrake
/0, Alertas
Configuragdes

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase
Configuragées de Injecio
Configuragées de Ignigae
& Sensores e Calibragdes
Entradas
CAN
+ Sensores de Velocidade
Configuragdes Avancadas
Saidas
Calibragio dos Atuadores EBC

Sensibilidade do Strain Gage: Quanto maior o numero mais sensivel. Ajusta

a sensibilidade dos sensores de movimento, quanto menor o valor, menos

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do Strain Gage

‘I‘IE

Modo Atuagéc | Strain Gage ~

Configuragdo das Marchas

Troca de Marcha: 12 -> 22
Tempo de Corte
Tempo para Rearme
Rotagio Minima
Ponto de Ignicio
Manter Por
Corregio de Injegio
Corregao no Alvo de Sonda

Manter Por

Porcentagem de Corte de Ignigdo

Forga de Atuagdc (Abaixo)

Troca de Marcha: 22 -> 32

Tempo de Corte

0‘1105 s
O‘SDOE s
?SUUE RPM
-TS,UE @
G,OEI s
0,0E %
U,UUE K

D,OEI s

70@ %
1,45 Volts

Tempo para Rearme
Rotagio Minima

Ponto de Ignicio

Manter Por

Corregdo de Injegio
Corregio no Alvo de Sonda

Manter Por

Porcentagem de Corte de Ignigéo

Forga de Atuagdo (Adima)

sensivel maior o valor mais menos sensivel.

Forca de Atuacao (Acima): Essa € a tensdo que vai variar quando

0‘1005 s
O‘SDOE s
7500 E RPM
-14.05 e
G.OEI s
0.0E %
0.00 E K

D,OEI s

70@ %
3.75 Volts

Troca de Marcha: 32 -> 43

Tempo de Corte

0,070 E 5
O‘SOOE B

Tempo para Rearme

Rotagio Minima 65005 ROM
Ponto de lgnicio -E,DE ®
Manter Por 00 s

0.05 %
0,00 E A

U,l)EI s

70@ %
1,45 Volts

Corregio de Injegdo
Corregso no Alvo de Sonda

Manter Por

Porcentagem de Corte de Ignigéo

Forga de Atuagic (Abaixc)

empurrarmos a alavanca para frente, ou seja, ela precisa variar acima de

0,8volts para o corte. Nao recomendamos valores baixos, pois pode levar

cortes indesejaveis.

Forgca de Atuacao (Abaixo): Essa é a tensdo que vai variar quando

empurrarmos a alavanca para tras, ou seja, ela precisa variar acima de 0,8volts

para o corte. Nao recomendamos valores baixos, pois pode haver cortes

indesejaveis.

Modo de Atuagao: Strain Gage, Shift Gear/Sequencial e RPM

I Fungdes de Arrancada
Corte de Aguecimento
Controle (3-5tep)

Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade

= Controle de Arrancada (2-5tep)

Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-5tep
Corte de Seguranca

= Controle de Boost (EBC)

Controle de Contra-Pressédo
Saida Ativada por Tempo

Modo Atuagdo | Strain Gage ~

Sensibilidade do Strain Gage

Controle de Troca de Marcha (EGS)

11@

Strain Gage

Configuragao d

Shift Gear/Sequencial

RPM
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Strain Gage: Ainda no modo Strain Gage devemos mencionar que o
acionamento da funcéo se da com o botao do 2-Step, dessa forma quando
acionado, o modulo entende que o cambio esta em 12 marcha e cada troca é
percebida pela variagdo de voltagem, ou seja, quando sobe a tensdo o
movimento € para frente (12 ou 3%) e quando cai a tensdo o movimento é para

tras (22 ou 42).

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do Strain Gage 11@

Maodo Atuacdo | Strain Gage ~

Shift Gear/Sequencial: Utilizado em cambio sequencial. A forma de
identificac&o da troca pode ser feita com sensor Strain Gage ou Switch. Essa
funcao torna-se ativa sem a necessidade de pressionar o 2-Step e o campo de

configuragcdo das marchas é feita apenas no primeiro estagio.

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do 5train Gage 11@
Forga de Atuagdo (Acima) 3.7 E Vaolts
Forga de Atuagdo (Abaixo) 1,4 E Vaolts

Modo Atuacdo | Shift Gear/Sequencial ~

RPM: Esse modo ¢ inicializado com o 2-Step e a troca de estagio acontece
com o rpm, assim € possivel utilizar os 5 estagios da programagao. Lembrando
que o estagio seguinte sé é habilitado quando o RPM do estagio anterior sai de
OFF.
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Controle de Troca de Marcha (EGS)

Modo Atuagdo | RPM ~

Configuragao das marchas:

Troca de Marcha: 12 -» 22 Troca de Marcha: 23 -» 32 Troca de Marcha: 33 -» 43
Tempo de Corte 0,110 E s Tempo de Corte 0,100 g s Tempo de Corte | 0,070 E s
Tempo para Rearme 0,500 ; 5 Tempo para Rearme | 0,500 g 5 Tempo para Rearme 0,500 ; 3
Rotagdo Minima 7500 ; RPM Rotagdo Minima 7500 % RPM Rotagdo Minima 6500 ; RPM
Ponto de Ignigdo -15,0 ; e Ponto de Ignigéo -14,0 g @ Ponto de Ignigdo -8,0 ; e
Manter Por 0.0 [ s Manter Por 0.0 (] s Manter Par 0.0 [ 5
Corregdo de Injecdo 0,0 E Corregdo de Injegdo 0,0 g % Corregdo de Injegdo 0,0 E .
Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 ; A Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 % A Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 ; A
Manter Por 0,0 [4] 3 Manter Por 0.0 [+] 5 Manter Por 0.0 [=] 3
Porcentagem de Corte de Ignigéo 70 E Porcentagem de Corte de Ignigdo 70 g % Porcentagem de Corte de Ignigéo 70 E
Forga de Atuagdo (Abaixo) 1.4 E Volts Forga de Atuacdo (Acima) 37 g Volts Forga de Atuagdo (Abaixo) 1.4 E Volts

Tempo de Corte: Entre uma marcha e outra esse é o tempo que durara o
corte de ignicdo, sempre levando em consideragao a porcentagem de corte
configurada.

Tempo para Rearme: Tempo minimo entre dois cortes de igni¢cado. Essa
configuragéo existe para nao ter cortes indesejados em sequéncia.

Rotagao Minima: Rotagdo de segurancga para nao aplicar o corte antes de
atingir esse RPM.

Ponto de Ignigao: Esse é o ponto que sera aplicado durante o corte de
ignicdo, ou seja, no exemplo usamos 0,180s de tempo de corte, € nesse
periodo que o ponto ficara em 6 graus.

Manter Por: Esse é o tempo que o ponto demorara em sair de 6 graus ao grau
de ponto usado no mapa. Quando acabar o tempo do corte, no exemplo
0,180s, o modulo devolve o ponto de ignicdo em 0,5s de forma interpolada. A
suavizacio da devolugao do ponto vai depender do tempo que o usuario
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programou, portanto, quanto mais tempo o usuario determinar mais suave essa
devolucéo de ponto vai ser.

Correcgao de Injegao: Correcéo de injecado aplicada durante o corte, junto com
o ponto de ignigao.

Correcao no Alvo de Sonda: Uma correcao no alvo de sonda da malha
fechada, também durante o corte. Por exemplo, se o alvo da malha fechada
esta em 0,90A e este campo esta com -0,02A durante a troca o alvo sera 0,88A.
Manter Por: Semelhante ao ponto de ignigao a corregéo de injecdo também
pode durar um tempo apos o corte, e este campo configura este tempo.

TPS Durante a Troca: Quando a borboleta eletrénica esta habilitada é
possivel configurar uma abertura para ela durante a troca. Quando o corte é
ativado a borboleta vai automaticamente para a abertura configurada neste

campo.

Porcentagem de Corte de Ignigao: Sempre que o projeto € novo o ideal é
utilizarmos 100% de corte, isso nos da a certeza que de fato a ignigao sera
desligada por instantes e os testes de cambio e rolagem do carro podem
acontecer com mais tranquilidade. Na medita que a confianga do carro e piloto
aumenta podemos ir baixando essa porcentagem, pois sabemos que quanto
menos cortes de ignicdo mais velocidade o carro ganha. E claro que vai chegar
um momento que o corte vai ser tdo baixo que a alavanca nao solta mais, por
esse motivo é indicado ir baixando aos poucos e testando o que se aplica

melhor com o conjunto.

Forca de Atuacao (Abaixo) (Acima): Calibra a forca necessaria na alavanca
para o acionamento, quando maior o valor a forca necessaria. Um valor muito
pequeno pode ocasionar acionamentos indesejados.

Com uma alavanca corretamente calibrada, recomenda-se um valor em torno
de 0,8 Volts

8.10.1 Sensor da Alavanca Strain Gage

O Strain Gage ¢é o sensor adaptado na alavanca do cambio para ler a
quantidade e a dire¢ao da forga aplicada.
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Diagrama EBC

Diagrama basico de ligagao do EBC-PRO para controle de pressao de turbo.

Chassi

12V Bateria Relé de Poténcia

30

12V Pés-Chave 86
4 —||II
Bate ria Chave de Ignicdo e 87 | Chassi

12 Volts Pés-Chave

Chave Geral

Preto/Branco
Terra de sinal
(negativo da bateria)

saida Azul - Negativo para solendide de incremento

Saida Azul Negative para solendide de alivio
12V Poténcia

Vermelho
12V Pés-Chave
(antes do relé)

Configuracéo saidas

Preto
Terra de Poténcia
(negative da bateria)

Azul 7 | EBC Solendide + v

Azul 6 | EBC Solendide - v

Solendide

P Fressurlzagan ou CO2

Configuragéo entradas

Brancs s | Velocidade Roda Livre Direita v
pulllp 2

Sensor de Branco 6 | Velocidade Roda Tracho Direita v

Positivo Pressio
5 Volts #ullup [

Branco 7| Botdo Corte Amancada (2-Step) -
Sins! | Descida - Cisparar com wEl v

Pulllp [

Pressio EBC BETEr

Fio Branco
(Entrada)

Negativo
da Bateria

Branoo B

Verde 5V

Pressurlzagao

—

Entrada

Entrada Branca

Sensor

Hall Branca
Il Chassi

Botdo de Acionamento
do TWO-STEP

Verde 5V

Valvula de Alivio (Wastegate)

negativo bateria
I Entrada Branca

i

Entrada
Branca

| I I Chassi
Sensor

Hall .
Botdo de Acionamento

do BURNOUT
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Ele é utilizado pelo EGS integrado na T10000 para o controle do corte de
ignicao da troca da marcha em cambios de engate rapido (sem tirar o pé do
acelerador).

A T10000 possui internamente o condicionador de sinal Strain Gage nas
entradas brancas 19 e 20.

Ele condiciona o sinal enviado pelo sensor e faz a leitura da forga aplicada na
alavanca do cambio.

A secgao Calibragao da leitura da mostra como calibrar a leitura deste sensor e
sua configuragao.

Alavanca
engate rapido

Ligacao T10000

Terra Sinal Preto/Branco 9

Branco 19
Branco 20

Branco 19 | Strain Gage Frente

Branco 20 | Strain Gage Tras

ESQUEMA DE LIGACAO STRAIN GAGE
LINHAT

T10000 Branco 19

. VERMELHO / FRENTE
T5000 Branco 9

O wmaALHA/TERRA

TRANSPARENTE / TRAS

T10000 Branco 20
T5000 Branco 10
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8.10.2 Calibrando Alavanca com EGS-PRO

O EGS-PRO é um condicionador do sinal do Sensor Strain Gage quando n&o
ligamos o sensor diretamente nas entradas brancas 19 e 20.

Ele possui uma saida analdgica que pode ser ligada em qualquer uma das 20
entradas brancas da T10000 (que deve estar configurada como “Tenséao
EGS”).

Branco 14 | * Sem Fungdo * v
Branco 15 | Tensdo EGS -
Branco 16 | * Sem Fungdo * v

Com isto a leitura da entrada pode ser calibrada (o veiculo deve estar
desligado e com a chave ligada):

1. Ative o tempo real;

2. Clique em “Calibrar” embaixo da entrada configurada;

3. No assistente utilize as flechas para cima e para baixo para buscar 2,5V no
mostrador

Se estiver marcando 0V, o sensor provavelmente esta com defeito.

B Tensdo EGS — O h4
Com o Injepro Strain Gage devidamente instalado deixe a alavanca de
cambio solta e use os botdes abaixo para calibrar o valor de tensdo o
mais proximo possivel de 2.5V,
o0 05 10 15 20 25 3I0 35 40 45 50 '
|I|I|I||||||||||I||I||||||
2,500 v
Branco 10 | Tensdo EGS o
Calibrar
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8.11 Controle de Boost Control (EBC)

Para um aproveitamento total € ideal que todo o sistema por onde passa o gas
COz, desde a garrafa, registro, regulador, solenoides, até a parte superior da
valvula de alivio, devem ter perfeita vedacao.

O coletor de escape e a valvula de alivio devem estar corretamente
dimensionados para a poténcia do motor, trabalhando com niveis aceitaveis de
contrapressado no escapamento. Ambos devem ter capacidade de alivio sem
grandes variagdes em todas as faixas de rotagdo do motor. Quanto menor a
pressao de turbo inicial obtida pela carga da mola e diametro da valvula, maior
sera a faixa de controle eletrénico da pressao, pois a pressao de turbo final
sera a soma da pressao inicial com a pressao adicionada pelo médulo na parte
superior da valvula de alivio, podendo ter pequenas variagdes em funcao da

contrapresséo gerada no coletor de escape.

8.11.1 Configuragao Booster

B0 Fungdes de Arrancad
e Controle de Boost (EBC)

Corte de Aquecimento

3-Step

b Controle de Arraniada (2-Step) conﬂgu ragbes Controle Estégios
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade TPS Minimo o5 | Troca de Estagio | Botio/EGS -
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto Tempo Desarme do Booster 30 E s Pressdo Two Step 0,60@ bar
Corregido Apds o 2-5te|
Corteqde Sei;uranga P Busca de Presséo | Rampa N Presséo Burn Out 2.0 E bar
Controle de Troca de Marcha (EG5) Boost + OOOEI bar
Controle de Boost (EEC)

Saida Ativada por Tempo

TPS Minimo: determina um valor minimo de TPS para atuar os solenoides
evitando o desperdicio de CO2.

Tempo desarme do Booster: Quando ligado e possivel programar um tempo
de 1 a 100 segundos a partir do momento que o botdo de acionamento do
Two-step e liberado para que o EBC desarme automaticamente
despressurizando o sistema evitando desperdicios de CO2.

Busca de Pressao: A busca por pressao pode ser via “Rampa” ou “Degrau”.
Busca de Pressao - Rampa: A presséo inicial e final configurada dentro de
cada estagio vem de forma progressiva no tempo programado.
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Busca de Pressao - Degrau: A pressao configurada no estagio entra de forma

instantanea e sem opcéao de pressao inicial e final com tempo.

8.11.2 Controle de Estagios

Controle Estagios

Troca de Estagio | Botdo/EGS w

Pressdo Two Step 0,60 E bar
Pressdo Burm Qut 2,0 E bar
Boost + 0,00 [+] bar

A troca de estagios pode ser configurada via Botao/EGS, Tempo, RPM ou

velocidade.

Botao/EGS: A troca de estagio é feita pelo botdo de acionamento do 2-step, a
cada toque no 2-step o mdédulo muda de estagio e quando usado em conjunto
com o EGS da T10.000 o médulo identifica a troca de estagio a cada troca de
marcha.

Pressao 2-Step: Pressao alvo do 2-Step, lembrando que ja existe uma
pressdo da mola, entdo deve-se somar a pressiao da mola com a pressao
configurada no 2-Step e assim chegar a um resultado final de pressao.
Pressao Burn Out: Press&o alvo para aquecimento dos pneus.

Boost +: Quando pressionado o botdo do Boost + essa pressao é

incrementada no alvo do EBC.
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8.11.3 Configuracao dos estagios

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3 Estagio 4
Estagio EGS | 1 ~ Estagio EGS | 1 ~ Estagio EGS | 2 < Estagio EGS | 3 -
Pressdo Inicial 1,10@ bar Pressdao Inicial 1,10@ bar Pressdo Inicial | 2,10 E bar Presséo Inicial | 3,80 E bar
Pressdo Final 1,10@ bar Pressdo Final 1,90@ bar Pressdo Final | 3,80 E bar Pressdo Final 3,60@ kar
Tempo 0.8@ s Tempo 0.6@ s Tempo | 0.5 E 4 Tempo 1.2 E s
RPM RPM RPM RPM
Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h
Estagio 5 Estagio 6 Estagio 7 Estagio 8
Estagio EGS | 4 “ Estagio EGS Estagio EGS Estagio EGS
Pressdo Inicial | 2,80 E bar Pressdo Inicial Oﬂlzl bar Pressdo Inicial bar Pressdo Inicial bar
Pressdo Final | 2,80 @ bar Pressdo Final bar Pressdo Final bar Pressdo Final bar
Tempo 1.8@ s Tempo s Tempo 3 Tempo s
RPM RPM RPM RPM
Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h

Quando a troca de estagios do Boost esta configurada como Botao/EGS, a

troca acontece no instante que o modulo reconhece a variagao de tensao na

troca de marcha, no entanto, é possivel usarmos 2 ou mais estagios de boost

para cada marcha, essa configuragao € possivel quando deixamos o estagio

do EGS com o mesmo valor. Por Exemplo: vamos considerar que na mesma

marcha queremos colocar 2 estagios de pressdo com tempos e alvos

diferentes. Para fazermos isso basta repetir o estagio do EGS assim como no

exemplo abaixo

Estagio 1 '

Estdgio EGS | 1 ~
Pressdo Inicial | 0,60 E bar
Preszdo Final D,Q{}E bar
Tempo 1,0@ 5
REM
Velocidade Km/h

Estagio 2 ‘

Estdgio EGS | 1

Pressdo Inicial | 0,90

L*

Pressdo Final | 1,40

Tempo | 1,4
RPM
Welocidade

Km/h
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Observe que no exemplo usamos 2 alvos de pressao com tempos diferentes
para a mesma marcha, apenas repetindo o estagio do EGS que o médulo esta

identificando.

O tempo é exclusivo pra cada estagio, no exemplo, a pressao sai de 0,60bar
para 0,90bar em 1,0s. Caso a troca de marcha aconteca antes de finalizar o
tempo do estagio, prevalece a troca sobre o tempo. Para manter a pressao
progressiva apenas pelo tempo sem a interveng¢ao da troca de marcha, a
opgao seria usar o “Controle de Estagio” por “Tempo”.

A troca de estagio por “RPM” possibilita fazer a fungédo overbooster muito
comum em carros originas, onde €& possivel colocar uma pressdo maior até um

RPM e ent&o baixando a pressao até o giro final do motor.

Ja a troca de estagio por Velocidade possibilita fazer o controle de presséao de
acordo com a velocidade de roda livre, adicionado pressao ou retirando de
acordo com a configuragédo do usuario.

Estagio EGS: Estagios do EBS que possuem o mesmo valor de estagio de
EGS e trocam automaticamente pelo tempo, caso contrario espera o sinal do
EGS para trocar, e pode ser configurado com mais estagios na mesma
marcha.

Pressao inicial: Seleciona o alvo inicial da pressao do estagio.

Pressao Final: Seleciona o alvo final da presséo do estagio.

Tempo: A partir do momento que o botao de acionamento do 2-step € liberado
inicia a contagem de tempo e os estagios vao avangando conforme o tempo e
numero de estagios programado.

RPM: A troca de estagios acontece ao atingir um valor de RPM programado
dentro de cada um dos 8 estagios, ou seja, em cada estagio € possivel
programar um RPM de troca diferente do estagio anterior.

Velocidade: A troca de estagios acontece ao atingir a velocidade definida pelo
usuario dentro de cada um dos 8 estagios. Para usar esse modo ¢é obrigatoério

ter o sensor de velocidade da roda livre instalado.
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8.12 Saida Ativada Por Tempo

Fungao genérica para acionar uma saida um determinado tempo apds soltar o
botdo de corte de arrancada. Para esta funcéo ter efeito deve ser configurada

uma saida como “Saida Temporizada®.

B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
3-Step

Saida Ativada por Tempo

~ Controle de Arrancada (2-Step) Tempo de Acionamento Apds Tweo-5Step 10.0 E ]
Controle de Rotacdo (2] 2
Controle de Velocidade Alve de Carga TPS off b
Controle de Tragdo por Pressdo Alvo de Carga MAP Off =] bar

Controle de Tragdo por Ponto

Corregdo Apos o 2-5Step

Corte de Seguranga

Controle de Troca de Marcha (EGS)
w Controle de Boost (EBC) Duragdo 5.0 E 5

Controle de Contra-Pressdo

Paraquedas

Line-Lock

Controle de Alinhamento/Transbrake

Esta saida tem 0 mesmo controle de validagdo da puxada através das cargas
de TPS e/ou MAP. Veja a secédo Corte de Seguranga para mais detalhes sobre
esse funcionamento.

Tempo de acionamento apos o Two-step: Tempo apds o two-step, para
acionar a saida.

Alvo de carga de TPS: TPS minimo para validagdo do acionamento da saida.
O TPS deve ficar acima da porcentagem definida aqui, pelo tempo minimo
definido no campo abaixo, para que a saida seja acionada apos o delay.

Alvo de Carga de MAP: MAP minimo para validagao do acionamento da
saida. O MAP deve ficar acima do valor definido aqui, pelo tempo minimo
definido no campo abaixo, para que a saida seja acionada apos o delay.
Tempo acima do Alvo: As Cargas de TPS e MAO devem ficar acima dos
valores definidos acima no minimo o tempo definido neste campo, para que a
saida seja acionada apds o deley.

Acionar com Reduc¢ao da Carga: Quando este campo esta marcado, apés
ocorrer a validagao se qualquer uma das cargas abaixar dos alvos, a saida ja e
acionada imediatamente, antes mesmo do deley terminar.

Duracao: Tempo em que a saida fica acionada.
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8.13 Saida Lockup

Saida Lockup

Acionar com MAP acima de 0,0 [+] bar
Desativar com MAP acima de Oﬂ‘ bar
Ativar com TP acima de Oﬁlzl *
Ativar com RPM acima de Oﬁ RPM

Ativar com Burnout [

Ativar com Twa-5tep [

Para que esta fungdo seja acionada tem de configurar uma das saidas como
Lockup, no caso usamos como exemplo a Saida Azul 4.

Azul @ | Bomba PWM ¥ | Meg./5A
Azul 10 | Saida Lockup v | Neg. /54
Azul 11 | * Sem Fungdo * ¥ | Neg./3A

Acionar com MAP acima de: Quando o MAP ultrapassar o valor definido
neste campo, se houver uma saida configurada como saida Lockup esta saida
sera ativada, quando o MAP for menor que o valor deste campo, esta saida
sera desativada.

Desativar com MAP acima de: Pressao para desativar a saida quando o MAP
for superior a este valor.

Ativar com MAP acima de: Alvo de TPS para acionar esta saida.

Ativar com RPM acima de: Alvo de MAP para acionar esta saida.

Ativar com Burnout — Seleciona se o Lockup sera acionado com o Burnout
Ativar com 2-Step - Seleciona se o Lockup sera acionado com o 2-Step.

8.14 Paraquedas

Para utilizar este recurso € necessario instalar em conjunto com o acionamento
manual do paraquedas, um mecanismo elétrico de tracdo, como uma trava
elétrica de porta-malas do Monza por exemplo, ou algum outro tipo de motor que
tenha a poténcia e o0 curso necessario para puxar ou empurrar a haste. Desta
forma o usuario pode ativar este controle e configurar o tempo, que é iniciado

junto com o tempo dos estagios, para que seja feito o acionamento automatico
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do paraquedas. Além do tempo € necessario definir uma velocidade minima para
gue o acionamento ocorra apenas se a velocidade do veiculo for igual ou acima
da configurada, por exemplo: Acionar ap6s 10 segundos e acima de 180 km/h.
Ap0s a largada, se o carro teve uma passada boa na pista e atingiu a velocidade
definida de 180 km/h ou mais, ao tempo de 10 segundos o paraquedas sera

acionado automaticamente.

O controle de acionamento do paraquedas também tem o mesmo sistema de
validag&o da puxada que o corte de segurancga, onde € possivel configurar alvos
e tempos para as cargas, e somente depois dessa validagao a saida fica passivel
de ativacdo, evitando acionamentos desnecessarios. Com o acrescimento da
segurancga de que, se configurado para isto, apds a validagdo da puxada, se as
cargas baixarem do alvo, a saida ja e acionada, ajudando em situagdes de

perigo.

E muito importante frisar que é necessario manter a haste de acionamento
manual, onde o piloto pode acionar o paraquedas normalmente caso ocorra uma
emergéncia, e para usufruir deste recurso é obrigatorio ter pelo menos o sensor
de velocidade da roda livre instalado e calibrado corretamente, e ainda
lembrando que esta saida é apenas uma saida de sinal para acionamento de um

relé externo que controlara o dispositivo elétrico de acionamento.

Paraquedas
Tempo de Acionamento Apds Two-Step 6.0 E 5
Acionar Acima de 220 E Kmyih
Alve de Carga TPS 90,01 %
Abvo de Carga MAF 1.0 E bar
Tempo Acima do Alvo 405 s

Acionar com RedugBe da Carga

Duragdo 5051 ¢

Tempo de Acionamento Apos Two-Step: Assim que o botao do 2-Step é solto
comeca a contar o tempo para acionamento da funcéo.
Acionar Acima de: Velocidade alvo para acionar o paraquedas. A velocidade

deve ser igual ou superior a configurada para que a saida seja acionada.
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Alvo de Carga TPS: TPS minimo para validagdo do acionamento da saida. O
TPS deve ficar acima da porcentagem definida aqui, pelo tempo minimo definido
no campo abaixo, para que a saida seja acionada apoés o delay.

Alvo de Carga MAP: MAP minimo para validagdo do acionamento da saida. O
MAP deve ficar acima do valor definido aqui, pelo tempo minimo definido no
campo abaixo, para que a saida seja acionada apés o delay.

Tempo Acima do Alvo: Todas as condi¢cdes acima relacionadas devem ser
satisfeitas por um periodo minimo, caso contrario a saida n&o ¢é ativada.
Acionar com Redugdo de Carga: Essa fungéo possibilita que o paraquedas
seja acionado quando o motor ja estd em desaceleragdo, lembrando que
anteriormente as condigdes acima configuradas devem ser satisfeitas.

Duragao: Tempo que a saida do paraquedas fica acionada.

8.15 Line-Lock

Quando o controle de freio esta ativado a T10000, através de uma saida
configurada, gerencia o relé de acionamento do solenoide do line-lock, a fim de
evitar que o retorno de tensao vindo do solenoide, ou do proprio relé de
poténcia que o aciona, interfira no funcionamento do two-step. Para esta

funcdo € necessaria uma saida configurada como “Line-Lock”;

#8! Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento Line-Lock
3-Step
b Controle de Arrancada (2-Step) Ativar Saida de Freio
Controle de Rotacao Manter acicnade apos o Two-5tep por | 0,00 [] 5

Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo Controle de Pressdo de Freio

Controle de Tragdo por Ponto [
Correcio Apds o 2-Step Alvo no Burmout | 10,0 bar

Corte de Seguranga Alve no Twe-Step | 10,0 bar
Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EEC) Frequéncia | 40,00 E Hz

Saida Ativada por Tempo

ParaEuedas

Intensidade 50 @ %

Ativar Saida de Freio: O freio € acionado e permanece enquanto o botdo do

2-Step ou Corte de Aquecimento estiver pressionado.
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Manter Acionado Apés o Two-Step por: Configura um delay no desligamento
da saida de line-lock ao soltar o botao de 2-Step.

Alvo no Burnout: Configura o alvo da pressao de freio durante o Burnout, o
line- lock sera controlado de forma a ter no maximo essa pressao de freio
durante o burnout (Corte de Aquecimento).

Alvo no Two-Step: Configura o alvo do controle de pressao de freio durante o
Two-Step (Corte de Arrancada).

Frequéncia: Configura a frequéncia do sinal de PWM utilizado para fazer o
alivio na pressao. O valor aqui variara de acordo com o solenoide utilizada.
Uma frequéncia muito alta pode ndo conseguir acionar a solenoide, neste caso
deve-se ir baixando a frequéncia até o acionamento acontecer como desejado.
Intensidade: Configura a intensidade do sinal de PWM utilizado para fazer o

alivio na presséao. Este valor determinara a velocidade em que o alvo sera

buscado. Quanto menor este valor menor sera a velocidade de busca do alvo,

porém mais préximo conseguira ficar do alvo.

Esquema de Ligacao para Line-Lock:

Chave Esquema de ligagao para
Geral Line-Lock B&M com relé
12V Bateria de estado solido.

chassi 1] Relé

Main 2

Bateria Configuragao saida

Arul & | Line-Lock -

12v
Pos-Chave Negativo
] I' Bateria
OBS: Para solendide com resisténcia
menor que 6chms, recomenda-se esta ligagéo.

Relé de
Estado Sélido

Solendide do
Line-Lock
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8.16 Controle e Alinhamento/Transbrake

O controle de alinhamento controla o acionamento do transbrake para fazer o
alinhamento do carro na puxada. Para esta funcéo funcionar é preciso de uma
entrada configurada como “Bot&o de Alinhamento” e uma saida configurada

como “Transbrake”.

B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento Controle de Alinhamento/Transbrake

3-Step L

+ Controle de Arrancada (2-Step) Frequéncia 30 @ Hz
Controle de Rotagdo Intensidade 40 E %
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo Tempo Maximo de Acionamento Off (el s
Controle de Tragdo por Ponto =
Corregio Apés o 2-Step Intensidade Adicional Off :

Corte de Seguranca
Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC)

Saida Ativada por Tempo 3-Step

Ativar Transbrake [_| Ativar Controle de Alinhamento

Paraquedas
Line-Lock
Controle de Alinhamento/Transbrake 2-Step
/2 Alertas Ativar Transbrake [ | Ativar Controle de Alinhamento
Configuragges

Frequéncia: A frequéncia do sinal do controle de alinhamento.

Intensidade: A intensidade do controle de alinhamento.

Tempo Maximo de Acionamento: O tempo maximo de acionamento do
transbrake. Isto serve como protecao deste atuador, ja que ele é bastante
forcado durante seu acionamento.

Intensidade Adicional: Apés um numero de tentativas € possivel aumentar a
intensidade do sinal de forma ao controle ser mais forte, levando a rolar um
pouco mais durante o alinhamento. Aqui € configurado quantos porcentos a
mais € adicionado no sinal a cada vez que for adicionado.

Tentativas para Intensidade Adicional: Quantos acionamentos do botao
levam a incrementar a intensidade do sinal.

Ativar Transbrake: Marca se o transbrake sera acionado durante o 3-Step e 2-
Step. Este ativamento é total, sem o PWM.

Ativar Controle de Alinhamento: Marca se o controle de alinhamento sera
acionado ao apertar o botao de controle de alinhamento durante o 3-Step e o

2-Step. O PWM passa a ser ativado ao apertar o botao.
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9 ALERTAS

Permite configurar os alarmes disponiveis no modulo T10.000, juntamente
com a acao que o modulo deve tomar em cada caso.

Configuracées

Rotagdo em Modo de Seguranga 2000 RPM

Excesso de Rotagdo Excesso de Pressdo
Acio | Somente Avisar v Agdo | Desligar o Motor
Valar 9‘400@ RPM Valar 3.5 E bar
Delay para Agdo 0.2 s Delay para Agdo 0.2 3
Excesso de Temperatura de Motor Excesso de Abertura do Injetor
Acéo | Desligar o Motor Acéo | Somente Avisar v
Valor 100@ °C Valor 90 %
Delay para Agdo 0,2 s Delay para Agde 0.5 s
Baixa Pressdo de Combustivel Baixa Pressio de Oleo
Agio | Desligar o Motor  + Agdo | Desligar o Motor
Valar 2.5 E bar Rotagdo Minima 3000 ; RPM
Delay para Agdo 0,2 E s Valor 3.5 i bar
Delay para Agdo 0.5 ; s
Pressdo Minima Apds Funcichamento 1,0 ; bar
Delay para Agdo 0.5 ; s
Delay para Agdo apds Partida 5.0 % 3
Sonda WB Sonda NB
Agio | Somente Avisar - Nenhuma
Valor Minimo 0,58 E A
Valor Maximo 0,64 A
Delay para Agdo 0,2 E s
Falta de Fase Pressdo Diferencial de Combustivel
Acio | Somente Avisar - Acdo | Desligar o Motor v
Diferenga Minima de Combustivel - MAP 0.5 bar
Delay para Agdo 01 s

Acao: Determina a atitude que o médulo deve tomar quando o alarme for
disparado.

Acao - Nenhuma: O alarme esta desligado.

Agio - Somente Avisar: E emitido apenas um alarme sonoro e um aviso

na tela do display.
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Acao - Limitar a Rotagcao: Quando o alarme disparar o médulo entra em
modo de seguranga, onde é possivel configurar uma rotagdo maxima e o
corte de limitador passa a ser nessa rotacao.

Acao - Desligar o Motor: Quando o alarme dispara o modulo desliga o
motor.

Valor: Seleciona acima de qual valor sera avisado.
Delay para A¢ao: Um delay para ativar a agdo. Se a condi¢cao de alarme

deixar de ser verdadeira antes deste delay, a agao & cancelada.

Configuragées Pressido de Oleo
Exemplo de como configurar o alerta de pressao e oleo.

Baixa Pressdo de Oleo

{

Acdo | Desligar o Motor

Rotagdo Minima 2500 ; RPM
Valar 3.0 ; bar
Delay para Agdc 0,5 % 5
Pressdo Minima Apds Funcichamento 1,5 % bar
Delay para Agdo 0.5 ; 5
Delay para Agdo apds Partida 3.0 % g

Acao: Acéo a ser tomada na ativagdo do alarme de baixa pressao de oleo.

Rotacao Minima: Rotagdo Minima para verificagado da pressao de 6leo,
quer dizer que acima desta rotagcdo a ECU vai sempre verificar se a
pressao de oOleo esta acima do valor informado.

Valor: Presséo de 6leo minima para ativagao do alerta

Delay para Ag¢ao: Um Delay para ativar a agdo. Se a condigao de
alarme deixar de ser verdadeira, ou seja, baixar do valor informado e
permanecer mais que este tempo ele aciona a Agao.

Minima Apés Funcionamento: Pressao de 6leo minima para

ativagao apos o alerta, ou seja, apos a Agao neste caso Desligar o
Motor ele irar dar partida no motor se a pressédo nao atingir este valor
ele ira acionar novamente a Agao que neste caso e Desligar o Motor.
Delay para Agao: Um delay para ativar a agao, se a condigao de alarme

deixar de ser verdadeira antes deste delay, ou seja, se o valor de presséao

el a



de 6leo nao supere este valor por este tempo ele novamente ira autorizar a
acgao e cancelar a partida.

Delay para A¢ao apods Partida: Delay para a acdo do alarme de pressao
de 6leo apos a partida. Apds o motor desligar pelo alarme de 6leo para
liberar a partida deve se respeitar o tempo minimo informado neste campo,
caso queira resetar e necessario desligar a chave de ignigéo e assim libera

a partida instantanea

9.2 Configuragao Pressao Diferencial de Combustivel

Permite configurar os alarmes disponiveis no modulo, juntamente com a
acao que o médulo deve tomar em cada caso.

No caso da presséo diferencial de combustivel ela leva em consideragao a
pressao de combustivel e o MAP Positivo absoluto, quer dizer ao entrar
pressao de turbo ela ira validar esta funcédo e tem 4 Tipos de Agao a ser
tomada conforme a necessidade.

Pressdo Diferencial de Combustivel

Agio | Desligar o Motor  ~

Diferenga Minima de Combustivel - MAP | Nenhuma bar

Delay para Agdo Somente Avisar .

Limitar a Rotagdo

Desligar o Motor |

No exemplo a baixo solicitado a Agéo e Desligar o Motor quando a Diferenga

Minima de Combustivel versus MAP for igual ou menor de 0,5 Bar, sendo que
para se validada ela tem de permanecer um tempo maior que o informado no

campo Delay para Agéo neste caso 0,100 m/s.

Pressio Diferencial de Combustivel

Acdo | Desligar o Motor  ~

Diferenga Minima de Combustivel - MAP 0,5 E bar

Delay para Agdc 0.1 E 5




Mantenha sempre todos os sensores sempre calibrados para que tenha
sempre uma exatidao no envio de informagoes para a EC

9.3 Configuragao do Alerta da Sonda Lambda 4.2/ 4.9

Permite configurar os alarmes disponiveis no modulo, juntamente com a
acao que o médulo deve tomar em cada caso.

No caso da Sonda Banda Larga podem ser utilizados as Bosch 4.2 ou 4.9
para habilitar esta funcao.

No exemplo abaixo colocamos a Acéo para Somente Avisar, quando o
Valor Minimo estiver a 0,74 de Lambda e ou abaixo deste ele ira acionar o
Alarme, bem como quando o Valor Maximo estiver a 0,90 de Lambda e ou
acima ele ira acionar o Alarme sempre respeitando o Tempo de Delay para
a Acao que neste caso e 1,0 Segundo.

Sonda WE

Acio | Somente Avisar ¢

Walor Minima D,]’d% h
Valor Maximeo 0,90 % A
Delay para Agdo 1,0 % 5

Demais seguem a ordem Légica de Operagao, chegou no valor ele aciona o
Alerta.
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10 CONFIGURAGOES MOTOR

+ Controle de Arr.a.ncada (2-5tep)
Mapa de Ponto
Controle de Rotagdo i -
Controle de Velocidade Tipo de Motor | Pistao |
Controle de Tragéo por Pressdo Nimero de Cilindros =
Controle de Tragdo por Ponto .
Corregdo Apos o 2-Step Rotagdo de Partida 400 = RPM
Corte de Seguranga . o [~
Controle de Troca de Marcha (EGS) Rotagae Maxima 8000 hd RPM
v Controle de Boost (EBC) Pressdo Méaxima de Turba 3,05 bar
Controle de Contra-Presséo
Saida Ativada por Tempo Tipo de Motor (Mapa Principal) | MAP e
Paraquedas
Line-Lock Marcha Lenta por | TPS b
I Controle de Alinhamento/Transbrake Mapa de Injecio Especifico para Lenta []
. Alertas
Configuracées Injecdo Répida/ Déb. Combustivel por | TPS v
Taxa de Compressio | Baixa &
Caracteristicas do Motor
Sinal RPM Habilitar Ordem de Igni¢io
Sinal Fase . =1
ConfiouracSes de Iniecdo Ordem de Ignigéo 1 3 4 2

10.1 Caracteristicas do Motor

Esta configuracao define a estrutura do motor e as informagdes necessarias
para construir o mapa de carro.

10.1.1 Tipo de motor:

Seleciona o tipo de motor, se é pistdo ou rotativo.

10.1.2 Numero de cilindros:

Seleciona o numero de cilindros do motor para o modulo Injepro

10.1.3 Rotacao de partida:

Seleciona a rotagdo maxima de partida do motor caso o motor de partida gire
mais que o valor informado ele ira para o mapa de inje¢ao e ignigao aplicando
todos os ajustes complementares existentes

10.1.4 Rotagao Maxima

Define a rotagdo maxima que sera gerado os Mapas, nao € o limitador de giro
do motor

10.1.5 Pressao Maxima de turbo:

Define a pressdo maxima que sera montado o mapa. Limite maximo de 6 bar.
10.1.6 Tipo de Motor (Mapa Principal):

Define como sera montado o mapa do motor por MAP ou TPS.

10.1.7 Marcha Lenta Por

Define a forma que sera marcha lenta no mapa principal de Injecdo. Pode ser
MAP ou TPS.

10.1.8 Mapa de Injecao Especifico para lenta:

O Mapa de Injecao na lenta facilita a estabilidade do motor, lembrando que a

condicdo para essa funcao funcionar € o TPS estar na posicédo de 0,0% e
abaixo de 2200 RPM.
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10.1.9 Injecao rapida/ Debito de Combustivel por:

Define se a correcao de aceleragao rapida e do debito de combustivel sera por
TPS ou por MAP

10.1.10 Taxa de Compressao:

Seleciona a taxa de compressao do motor para efeito de gerar mapa novo.
10.1.11 Habilitar Ordem de Ignigao:

Seleciona a ordem de ignigcéo e injecao automaticamente de acordo com o
programado neste campo.

10.2 Sinal RPM

Sinal de Rotagdo | Roda Fonica 36-1

Nimero de Dentes Roda 365

Nimero de Dentes Faltando 15
Alinhamento do Sensor 6 dentes do PMS
Alinhamento do Primeiro Dente 0.0 2
Sensibilidade | Padrao da Roda Fonica
Sensor de Rotagdo | Indutivo
Borda do Sinal | Descida
Filtro RPM Baixo Oﬁlzl
Filtro RPM Alto Of‘f

Modo Tensio de Referéncia | Padrdo do Senser

10.2.1 Sensor de Rotagao

Este é o principal sensor para o funcionamento do motor. Ele informa para a
INJEPRO a posigéao angular do virabrequim para que a T10.000 calcule os
parametros de ignigéo e injecéo e aplique no motor com precisao os valores
definidos no mapa.

Existem sensores de rotagao do tipo indutivo ou hall.

<—Roda Fénica

O) < Sensor

Alinhamento
15° Dente
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10.2.2 Sensor Indutivo

Os sensores indutivos geram uma onda de sinal senoidal que varia de acordo
com a rotagdo do motor. A intensidade do sinal também varia de acordo com a
distancia de montagem do sensor até o dente da roda fonica, em fung&o disso
em alguns casos sera necessario aproximar ou afastar o sensor da fénica
quando aparecerem falhas na leitura de sinal na partida ou em altas rotacoes.
Também é possivel trabalharmos na borda de sinal do sensor de rotagéo
(borda de subida ou descida), a grande maioria dos sensores do tipo indutivo

com roda fénica € alinhada na borda de descida.

Além desta configuragéo também é possivel trabalhar na sensibilidade do
sensor que esta relacionado a quantidade de dentes da falha, quanto maior a
falha menor sera a sensibilidade. A T10.000 tem uma configuragéo de

sensibilidade padrao, onde o modulo utiliza os valores comuns para cada roda

fénica disponivel.

Também configuramos a tenséo de referéncia para o sensor, isso possibilita o
compartilhamento do sinal de rotagcao da inje¢ao original, onde podemos medir
a tensao de referéncia utilizada no sensor de rotagéo e ajustar tensao da leitura
deste sinal. Temos uma tensao de referéncia para rotagdes baixas e outra para
rotacdes altas, de forma que tenhamos a leitura sem falhas em todas as faixas.
A tenséao de referéncia € interpolada desde a rotagéo de partida (400 RPM) até
a “Rotagdo Maxima” configurada nas “Caracteristicas do Motor”. Para ligagao
do sensor diretamente na T10.000 ¢ indicado referéncia de 0,3V para baixa
rotacdo e 0,8V para alta rotagédo. Para esta tensao de referéncia o modulo
T10.000 tem o Modo Tensao de referéncia, onde a opg¢ao “Padrao do Sensor”
faz com que o mddulo utilize os valores comuns para o sensor indutivo. Caso
necessario pode-se colocar na op¢ao customizada, e entdo calibrar os valores

para o sensor e roda fénica atuais.
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ﬁ Mapa ‘ Painel Tempo Real BRI AJUSTE MAPAT

Controle ae velociaane
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto

Corregéo Apds o 2-Step Sinal de Rotacia | Roda Fénica 60-2 v
Corte de Seguranga
Controle de Troca de Marcha (EGS) Mimero de Dentes Rada &0 E
Controle de Boost (EBC

ontrole de Boost { ) Midmero de Dentes Faltando 2 E
Paraquedas

L Line-Lock Alinhamento do Sensor 20 E dentes do PMS
/0, Alertas

Confiiura iées Alinhamento do Primeire Dente 0.0E =
Caracteristicas do Motar
Sinal RPM
Sinal Fase

) . _— Sensibilidade | Padrdo da Roda Fonica v
Configuragdes de Injegdo

Configuragées de Ignigdo
% Sensores e Calibragées

Entradas Borda do Sinal | Descida v

CAN

~ Sensores de Velocidade
Configuragtes Avangadas

Saidas

Calibragio dos Atuadores EBC

Esquema de Ligagdo

Sensor de Rotagdo | Indutivo v

Mado Tens3o de Referéncia | Padrdo do Sensor v

O sensor indutivo € encontrado na maioria dos carros originais com rodas
fénicas 60-2 e 36-1, e podem ser de 2 ou de 3 fios. Quando o sensor for de 2
fios, ligue o fio vermelho do cabo blindado no pino 1 e o fio branco do cabo
blindado no pino 2, caso nio capte sinal de rotacdo inverta o fio vermelho com
o branco. Quando o sensor for indutivo e de 3 fios, 2 pinos dele seréo
suficientes para que ele funcione, o terceiro pino é apenas a malha de
isolamento. Descubra a ligagao do sensor com a ajuda de um multimetro,
ajuste ele para medir resisténcia na escala de 20K e aplique uma ponteira no
pino do meio e a outra no pino do canto, o pino que marcar resisténcia com o
pino do meio sera ligado o fio vermelho, e no pino do meio sera ligado o fio
branco (sinal), no pino que sobrou ligue 0 negativo da bateria ou a malha de
isolamento do cabo blindado. Caso o sensor possua 3 fios e ndo apresente
nenhuma resisténcia entre os pinos, ele pode estar queimado ou ser do tipo
hall.

10.2.3 Sensor Hall

Os sensores do tipo hall geram uma onda de sinal quadrada de acordo com o
tamanho do dente da roda fonica e sua intensidade nao varia com a rotacédo do
motor. Este tipo de sensor € indicado em rodas fénicas de poucos dentes ou

quando o didmetro da roda for muito pequeno, eles possuem obrigatoriamente
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3 fios e necessitam de alimentacéo externa, entdo um pino sera o positivo 5 ou
12 volts, o outro sera o negativo da bateria e o terceiro sera o pino do sinal.
Para descobrir a ligagédo do hall, coloque o multimetro para medir diodo e
aplique as ponteiras em todas as posi¢cdes possiveis, quando encontrar uma
posicao em que o multimetro marque em torno de 0,700v, o pino da ponteira
vermelha sera o negativo da bateria e o pino da ponteira preta sera o sinal, o
terceiro pino recebera alimentacao 5v ou 12v. O sensor hall utiliza na sua
configuragéo a tens&o de referéncia de 1,5v tanto para baixas rota¢gdes como
para altas rotagdes. Assim como no sensor indutivo, no sensor hall é possivel
utilizar o modo de tensao “Padrao do Sensor” onde o médulo utiliza os valores

comuns para este sensor.

10.2.4 Sinal de Rotagao Compartilhado

Quando precisarmos fazer um compartilhamento de sinal de rotagdo podemos
configurar uma das entradas como “Tenséo referéncia RPM” e entdo ligarmos
esse fio junto ao sinal de referéncia do sensor original. O Fio transparente do
cabo blindado da Injecéo deve ser ligado junto ao fio de sinal do sensor de
rotagao.

Quando precisarmos manter a ECU Original e fazer um compartilhamento
de sinal de rotacdo, devemos configurar uma das entradas (Exemplo
abaixo) Branco 7 como “Tens&o Referéncia RPM”

& -

Saida Ativada por MAP

Painel Tempo Real

Booster Entradas

Anti-Lag

Shift-Light Externo Branco 1| TPS 1 w
Shift-Light Painel -

Nitro On/Off Branco 2 | Temperatura do Motor “ | Fiat ~
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off) Branco 2 | Sinal de Fase =
Start/Stop

Tangue de Combustivel EBranco 4 | Temperatura do Ar v | Fiat ~

Controle Ar-Condicionado ,
Pressdo Oleo v|SPI-14 ~

B8 Fungdes de Arrancada Pk d
Corte de Aquecimento Branco 6 | Pressdo Combustivel v|SPIF14 ~

= Controle de Arrancada (2-5tep)

Controle de Rotagdo

Branco 7 | Tensdo Referéncia RPM v
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Entdo ligarmos a entrada de referéncia do sensor original. Ja o fio
transparente do cabo blindado deve ser ligado ao sinal de saida da ECU,
conforme exemplo de ligagéo abaixo.

-

SENSOR DE ROTACAO

CHICOTE INJECAO ORIGINAL

%) S-SINAL
R - REFERENCIA
(-) NEGATIVO

O ——

ENTRADA BRANCO 1 AO 20

NAO USA

| CABO MALHA LINHA S

NAO USA (MALHA)

Quando utilizamos essa opg¢ao € desconsiderado o campo “Tensao de
referéncia (RPM Baixo)” e “Tensao de referéncia (RPM alto)”

Sensor de Rotagio | Indutivo v
Borda do Sinal | Descida w
Filtra RPM Baixo Oﬁlzl
Filtro RPM Alto Off [
Modo Tensdo de Referéncia Customizada g
Tensdo de Referéncia (RPM Baixao) 0,3 E W
Tensdo de Referéncia (RPM Alto) 1@ W

10.2.5 Distribuidor

Com o objetivo de melhor desempenho e funcionamento a INJEPRO
recomenda para motores acima de 4 cilindros, quando distribuidor, as
seguintes orientagdes:

1- Coloque o motor em PMS (ponto morto superior)

2- Verifique qual borne é responsavel em enviar corrente ao cilindro 1
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3- Marque esse borne e a carcaga do distribuidor

5 r

4- Desmonte o distribuidor e desenvolva uma mesa moével em relagao ao

eixo do distribuidor, isso vai possibilitar o ajuste ideal do ponto de ignigao
sem alterar a posi¢cédo do distribuidor e a posigao do rotor em relagao a

tampa de distribuigao.

5- O Alinhamento da mesa em relagdo ao sensor € muito importante. O
conjunto é responsavel pelo ponto de ignicdo do motor e pela injegao de
combustivel no momento certo, sendo assim, € preciso que essa “janela”
seja em média 1mm maior em um dos lados para que o médulo tenha
referéncia de PMS do cilindro 01. (Escolha o lado que vai passar pelo

sensor para retirar material).
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Para deixar maior a janela que esta passando pelo sensor, retire material
da borda de subida do sensor, nesse caso o distribuidor gira para a direita,
entao a parte da janela que sera maior € a indicada na foto.

6- Levando em consideragdo que esse distribuidor gira para direita é
importante deixar as pecgas previamente ajustadas de modo que o rotor

fique apontado em média 5mm adiantado em relagdo a marca do PMS

como na foto. Esse ajuste € importante pois quando o motor estiver em
rotagdes altas, geralmente, o mapa de ponto de ignicdo do modulo esta
adiantado, assim, no momento em que o modulo disparar centelha o rotor
estara posicionado antes do PMS, caso nao seja feito dessa forma a
possibilidade da centelha “pular” no cilindro anterior é grande, ja que esse
cilindro ndo tem compresséo e a faisca tende a buscar o “caminho” mais

facil.

Sentido de mnuo\

7- Depois de tudo ajustado e fixo, monte o distribuidor no motor.

Nota: Sempre que remover ou mover a posi¢ao do distribuidor deve ser
feito a calibragdo de ponto. Observar esse ajuste no menu “Calibragao
de Sensores”.
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Distribuidor HALL VW

12V Pos-Chave Nao Utilizado

Sinal de RPM

J Cabo Blindado

|

[
Negativo/Malha

Codigo Bosch: 9 230 087 243

10.2.6 Calibrar Ponto de ignigao — distribuidor

Exemplo 1

Iremos configurar o Sinal de RPM como Distribuidor, usar o Tamanho
da Janela do Distribuidor, Sensor de Rotacao Hall, Borda de Sinal
Descida, os Filtros vamos deixar em OFF e o Modo de tensao de
referéncia em Padrao do Sensor

Sinal de Rotagdo | Distribuidor -

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor
Tamanho da Janela do HALL 65 E o

Capturar tamanho da janela

Sensor de Rotagao | Hall -

Borda do Sinal | Descida v
Filtro RPM Baixo | O’fflgl
Filtro RPM Alto off E[
Mods Tensdo de Referénciz | Padrido do Sensor v

Neste caso para este exemplo iremos usar a de um distribuidor de GOL
MI 1.6 1.8 Injetado Numero Bosch: 9230087243.
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Apos isso iremos posicionar o distribuidor conforme a foto abaixo
identificando o correto ajuste no distribuidor ao PMS posicionando o

rotor para o cabo velas do cilindro 1.

Sentido de ro::ﬂo\

Iremos ligar o carro e estabilizar a marcha lenta, apés vamos ativar o
Tempo Real.

Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda  Sobre

3 B T ) | e E @
YEE MM M % ® |m & il el r47
i Novo  Abrir  Sawar  Savar Datalegger Anaisador | Desconectar Reccber Enviar  Mapa satvar  Mapa Corr.  Caliorar  Calibrar

i Mapa  Mapa omo Logico  _ } Mapa , Mapa, Ativo, TempoReal Sonda Pedal Ponto  _ ot
ﬁ Mapa @ pog Tempo Real Nome | AJUSTE MAPAT

Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Sinal de Rotagio | Distribuidor

Saida Ativada por MAP - ‘

Apos ele disponibilizara o campo de Calibrar Ponto, ao clicar aparecera
0 quadro abaixo,

M @ 6 &b

Ativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
Tempo Real Sonda Pedal Ponto ﬁ
Calibrar
Ponto

1 - Passo com o carro ligado vocé ira capturar a janela, apos isso
estabilizar a lenta se necessario, se precisar pode até fazer um ajuste
manual no distribuidor com o intuito de deixar a lenta em condi¢cdes para

passar a Pistola de Leitura do Ponto.
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< | s

Travar Ponto &g Clique para travar o ponto.
Calibrar
Finalizar

Capturar Janela

Travar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

. 62,5 E

ca [ Cancelar I Finalizar

2 — Passo e clicar em Travar o Ponto, neste caso o Ponto de Igni¢cao
fica travado em 20 Graus entao vocé pode ir conferir com a Pistola Ponto

o PMS, caso o valor do Ponto ndo esteja em 20 graus, mover o

distribuidor para sentido horario e anti-horario até que ele fica com o
mesmo 20 Graus. Apés s6 Destravar o Ponto o ajuste do ponto de ignigao

do motor e da Injepro estara concluida.

& %
Travar Ponto # Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar Wi ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°,
Finalizar Entdo destrave o ponto.

' 28 Capturar Janela

Destravar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

L
= 62,2 E
¥ -
Recalibrar Cancelarl Finalizar
Exemplo 2

Iremos configurar o Sinal de RPM como Distribuidor, ndo vamos Usar o
Tamanho da Janela do Distribuidor, Sensor de Rotacao Hall, Borda de
Sinal Subida, os Filtros vamos deixar em OFF e o Modo de tensao de
referéncia em Padréao do Sensor
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Sinal de Rotacdo | Distribuidor v
|
]
Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [
Sensor de Rotagdo | Hall x
Borda do Sinal | Subida v
Filtra RPM Baixo off =
Filtro RPM Alto off =
Modo Tens3o de Referéncia | Padrdo do Sensor v

Neste caso para este exemplo iremos usar a de um distribuidor de GOL Mi
1.6 1.8 Injetado Numero Bosch: 9230087243.

Apos isso iremos posicionar o distribuidor conforme a foto abaixo
identificando o correto ajuste no distribuidor ao PMS posicionando o

rotor para o cabo velas do cilindro 1.

Sentido de rotacio
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Iremos ligar o carro e estabilizar a marcha lenta, ap6s vamos ativar o
Tempo Real.

Arquive Conexdo Femamentss Ajuda Sebre

iE® B = = ) » E @
== Mk Y0P 9 g e 2 m e a V77207 a7 4
i MNovo  Abrir  Sdvar  Sabvar Datlogger Analsador | Desconectar Receber Envier  Mape Desativar  MapaCom. Calbrar  Calibrar

i Mapa  Mapa como Légico  _ Mapa , Mapay Ativo, TempoReal Sonda Pedal Ponto  _ oty
ﬁ Mapa‘ @ pog @ Tempo Real Nome | AJUSTE MAPAT

Saida Ativada por MAP
t

Anti-Lag —
Shift-Light Externo Sinal de Rotagdo | Distribuidor

Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Ap0s ele disponibilizara o campo de Calibrar Ponto, ao clicar aparecera
0 quadro abaixo,

1 - Passo com o carro ligado vocé ira estabilizar a lenta se necessario,

se precisar pode até fazer um ajuste manual no distribuidor com o intuito

de deixar a lenta em condi¢cdes para passar a Pistola de Leitura do Ponto.

2 — Passo e clicar em Travar o Ponto, neste caso o Ponto de Ignigao
fica travado em 20 Graus entdo vocé pode ir conferir com a Pistola Ponto
o PMS, caso o valor do Ponto ndo esteja em 20 graus, mover o
distribuidor para sentido horario e anti-horario até que ele fica com o
mesmo 20 Graus. Apds s6 Destravar o Ponto o ajuste do ponto de igni¢gao

do motor e da Injepro estara concluida.

S %
Travar Ponto %" Pegue a pistola de ponto e venfique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar % ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°
Finalizar Entdc destrave o ponto.

0 'r.::, " Capturar Janela
o Destravar Ponto
Tamanhao da Janela do HALL
’ = 62,2 E
2 o

Recalibrar Cancelarl Finalizar|
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Atencéo:

Neste caso onde ndo usamos o Tamanho das Janelas do Distribuidor ao

Calibrar nao iremos Capturar a Janela vamos direto para Travar Ponto e

ajustar o Distribuidor.

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [

10.3 Sinal de Fase

E Mapas de Injegdo

}JQ Qutras Fungées
B8 Fungdes de Arrancada
/&, Alertas
@ Configuragbes doMotor
Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Configuragées de Injegdo
Configuragdes de Ignigdo
& Sensores e Calibragdes
Entradas
CAM
= Sensores de Velocidade
Configuragdes Avangadas
Saidas
Calibragio dos Atuadores EBC
Acelerdmetro
Esquema de Ligagdo

ﬁ Mapa n Dash @ Painel @ Tempo Real

Comando de Valvulas | Baixa Graduagdo w

Fase do Comando | Hall

Borda do Sinal | Descida

Sincronismo da Fase | De 3613 720 v

Maodao Tensdo de Referéncia | Padrdo do Sensor -

Fase com Miltiplos Dentes

Dente Inicial Fase 1

Dente Final Fase 1
Dente Inicial Fase 2

Dente Final Fase 2

Na T10000 a fase 1 ja vem identificada no chicote como Branco/Vermelho Pino

24 do Conector B.

A fase 2 vocé tem de usar a entrada Branca 12 para a fase 2 Pino 13 Conector

B.

Este sensor informa para a T10.000 o PMS do cilindro 1 (momento em que o

cilindro n° 1 esta em explosao) para sincronismo das saidas de acionamento

de ignicao e injecao. O uso do sensor de fase é obrigatério quando utilizar a
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ignigdo ou a injegdo em modo sequencial. Com ele instalado é possivel
também fazer correcdes individuais por cilindro de ponto e combustivel mesmo
utilizando a inje¢cado em modo semi-sequencial ou a ignigao em centelha
perdida com uma bobina dupla por exemplo. A instalagdo do sensor de fase
deve ser feita no comando de valvulas, ou adaptado no distribuidor onde a
volta completa se da com duas voltas do virabrequim. A posi¢cao do sensor em
relagédo a roda fénica pode ser configurada de duas maneiras: Se a fase estiver
posicionada na volta em que a explosé&o for no cilindro 1 deve ser configurado
como 0 a 360 graus no menu, caso esteja na volta seguinte configure como
361 a 720 graus.

Atencao: E importante lembrar que a falha da roda fénica NAO deve coincidir

com a borda do sinal do sensor de fase para essa configuragéo.

& B POSICAO DO SENSOR
Z DE FASE

Fase do Comando | Hall v
Borda do Sinal | Descida v

Sincronismo da Fase  De 1a 360 v

COMPRESSAO DO RODA COM 1 DENTE
MOTOR OU 1 JANELA

O mddulo INJEPRO T10.000 permite a utilizacdo de sinais de fase que
possuem multiplos dentes. Nestes casos é necessario que seja encontrado
uma borda de sinal da fase que aconteca em uma volta da roda fénica e na
outra nao. Ao identificar este sinal, deve-se verificar em qual faixa de dentes da
roda fénica esse sinal acontece e entdo configurar no modulo. Desta forma o
modulo ira ignorar qualquer sinal de fase que acontecga fora desta faixa,
interpretando exclusivamente o sinal determinado.

Na imagem abaixo a fase tem um dente que s6 acontece em uma das voltas
da roda fonica. Desta forma podemos utilizar qualquer borda deste dente para
identificacdo do sincronismo. Este dente acontece entre os dentes 23 e 32 da
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roda fénica, entdo o dente inicial a ser configurado no software sera 23 e o

dente final sera 32.

Thh Thh

Fase
1

23#dentes=$32

Roda Fénica
Lot

Segue também no caso de ter 2 fases da ADM e ESC segue o mesmo
procedimento do anterior, porem deve se configurar a entrada Branca 12 para
a fase 2 Pino 13 Conector B

Fase com Mualtiplos Dentes

Dente Inicial Fase 1 23 ;
Dente Final Fase 1 32 %
Dente Inicial Fase 2 1IEI
Dente Final Fase 2 15 ;

10.4 Configuracao de Injecao

A T10000 dispde de 16 saidas para controle direto de injetores, em cada uma
delas é possivel ligar até 2 injetores de alta impedancia (acima de 12 ohms).
Para ligar um numero maior de injetores de alta impedancia por saida ou para
injetores de baixa impedancia (2 a 8 ohms) é necessario 0 uso do médulo
externo PEAK&HOLD.

As saidas sao compostas pelos fios azuis, numerados do 1 ao 16 (sendo que,
a configuragéo da banca principal deve ser utilizada nas saidas azuis de 1 a 8).
E recomendada a ligac&o individual dos injetores para poder utilizar os
recursos de inje¢ao sequencial e corregdes individuais por cilindro.

Recomendamos que a ordem dos cilindros siga a ordem das saidas, exemplo:
saida 1 cilindro 1, saida 2 cilindro 2, saida 3 cilindro 3, saida 4 cilindro 4 e
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assim por diante. A ordem dos pulsos de injecdo e o modo de injegéo
(Sequencial, Semi-sequencial ou Normal) vai ser definida na aba
“Configuragdes de Injecéo” dentro de “Configuragées do Motor”.

A ordem de ignicao, configurada nas Caracteristicas do Motor também é

levada em consideragao.

Para utilizar o recurso de injecdo sequencial € necessario que a leitura de
rotagéo seja feita através de roda fénica em conjunto com o sensor de fase no

comando para o sincronismo.

Caso a leitura de rotagao seja feita usando o distribuidor, € necessario que ele
seja com a 1?2 janela maior (mesmo sistema que equipa o VW AP Mi). Para
injecao semi-sequencial € necessario apenas roda fénica ou distribuidor com a

12 janela maior.

Configuragdes de Injegdo
Sincronismo da Injecéo | Final do Pulso
Combustivel | Etanol

Mapa de Injecao | Completo

Banca A
Modo de Injegdo
Dead Time dos Injetores
Ativar Correcdes
Nimero de Saidas
Injetores por Saida

Vazdo dos Injetores

Semissequencial v

Vazéo da Banca 1280 Ib/h
| 1 |2 |3 |4|5 |6|7 |s
1 | v
_2 v v
3 v
4 v v
Banca B Banca C
Modo de Injecdo | Semissequencial v Modo de Injecdo | Todos Juntos v
Dead Time dos Injetores O,BOE ms Dead Time dos Injetores 0,30@ ms
Ativar Corregdes Ativar Correcdes [
Ndmero de Saidas 4E| Ndmero de Saidas 4E|
Injetores por Saida 1 (=l Injetores por Saida 1 e
Vazdo dos Injetores 40@ Ib/h Vazdo dos Injetores 40@ Ib/h
Vaz&o da Banca 160 Ib/h Vaz&o da Banca 160 Ib/h
Sm:"""1|2|.=.|4|5|6|7|:3 Sm:"'"‘1|2|2.|4
1| v 1V
_2 V| | _2 v Vv
3 v 3V IV
4 V| |V 4 |
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10.4.1 Sincronismo de Injecao

Seleciona o sincronismo de fase de injegao, inicial ou final do pulso do injetor

Configuragdes de Injegdo

Sincronismo da Injecdo | Inicio do Pulso v

Cambustivel | Inicio do Pulso

Final do Pulso

Mapa de Injegdo

10.1.2 Combustivel

Seleciona o combustivel que sera utilizado, este campo serve para quando
gerar o mapa os calculos sejam feitos de acordo o combustivel a ser utilizado

Combustivel | Gasolina w

Mapa de Injeg3o | Gasolina

Etanol

Metanol

10.1.3 Mapa de Injegao

Este campo define se 0 mapa sera simplificado (por linha) ou completo (por
tabela)

Mapa de Injeg3o | Simplificado -

simplificado
Completo

el a




10.1.4 Banca A

Banca A
Modo de Injecdo | Semissequencial v
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
Ativar Corregdes
Mumero de Saidas zlzl
Injetores por Saida 2 [+]
Vazdo dos Injetores 32 E Ib/h
Vazdo da Banca 128 Ib/h
N1 [2]3 |45 [s]7]s
1%
=]
BB
=

10.1.4.1 Modo de Injegao

Mado de Injecdo | Semissequencial ¥

Sequencial

Semissequencial
Todos Juntos

Customizado

10.1.4.2 Dead Time dos injetores

Dead Time dos Injetores 0,30 E ms

10.1.4.3 Ativar corregoes

Ativar Corregdes
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10.1.4.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.4.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 2=

10.1.4.6 Vazao dos Injetores

Vazdc dos Injetores 32 E Ib/h

10.1.4.7 Vazao Total da Banca

Wazdo da Banca 256 Ib/h

10.1.4.8 Sequéncia de Injegcao

1 [2]3]4]s o7 |0
1M OOt
Sequéncia de Injecdo _EDDDDDDD
 sOO0OoOMOO0O0O
O OJoOo00
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10.1.5 Banca B

Banca B
Modo de Injecdo | Semissequencial v
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
Ativar Corregdes
Mumero de Saidas 4E|
Injetores por Saida 1 [+]
Wazdo dos Injetores 64 % Ib/h
Vazdo da Banca 256 Ib/h
ST 2[5+ [ ]s 7 |
1)1 v
[ O
= v
B =l

10.1.5.1 Modo de Injegao

Modo de Injecio | Desligado v

Desligado

Sequencial
Semissequencial
Todos Juntos
Customizado

10.1.5.2 Dead Time dos injetores

Dead Time dos Injetores 0,30 E ms

10.1.5.3 Ativar corregoes

Ativar Corregdes
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10.1.5.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.5.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 2=

10.1.5.6 Vazao dos Injetores

Vazdo dos Injetores 64 % Ib/h
10.1.5.7 Vazao Total da Banca
Wazdo da Banca 256 b/t

10.1.5.8 Sequéncia de Injegao

1 [2]3]4e]s o7 |0
MOt
Sequéncia de Injecao _EDDDDDD
 sMOOMOOO0O
 JOMMO0000
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10.1.6 Banca C

Banca C
Modo de Injegdo | Todos Juntos v
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
Ativar Corregdes
MNuimero de Saidas 41+
Injetores por Saida 1 [+]
Wazdo dos Injetores f:.4l % Ib/h
Vazdo da Banca 256 Ib/h
N 2 ]2 |4
1o o] ] |
[ MM
BT
LNV
10.1.6.1 Modo de Injegao
Modo de Injegio | Desligado v

Desligado

Sequencial

Semissequencial

Todos Juntos

Customizado

10.1.6.2 Dead Time dos injetores
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms

10.1.6.3 Ativar corregoes

Ativar Corregdes
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10.1.6.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.6.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 3+

10.1.6.6 Vazao dos Injetores

Vazdo dos Injetores 64 % Ib/h
10.1.6.7 Vazao Total da Banca
Wazdo da Banca 256 b/t

10.1.6.8 Sequéncia de Injegao

i [2 ]3]
1 [Vl ¥ vl V]
Sequéncia de Injecdo —2
MMMV

4E

5

A sequéncia de injecao segue de cima para baixo e a ordem das saidas de
injecdo na parte superior da esquerda para direita.

Portanto de cima para baixo vocé ira preencher a ordem de injecdo de acordo
com o modo que desejar, a exemplo acima os Bicos Injetores estdo tocando
todos juntos a cada ciclo do motor todos os 4 pulsarao juntos

Geralmente usam a 3 banca para resfriar o ar da Admisséao
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10.1.7 Exemplos de Configuragao de Injecao
Exemplo 1

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo sequencial.
As saidas de injecao sao ligadas na ordem dos cilindros e a ordem de explosao
do motor é configurada na tela ‘Caracteristicas do Motor’.

Caractaristicas do Motor Configuracoes de Iniecdo
Banca A

Habilitar Ordem de Ignicdo v
Mexdo de Injecio | Sequencial Y

Ordem de Ignicio 1= 3% b 2%

Dead Time dos Injetores 0.30 E ms
Configuragoes das Saidas Ativar Comegdes [¥]
Azul 1| Injetor A Cil. 1 i Miamero de Saidas 4
1 . Injetores por Saida 1 El
Azul 2 | Injetor A Cil. 2 -
‘ - zdo dos Injetores 40 E Ib/h
Azul 3 | Injetor A Cil. 3 w
Varda da Banca 160 Ib/h
Azul4 | Injetor A Cil. 4 v > g ) I "mas o7
a1 23 ]e]s]e]7
o
o
L

Positive Ignigaa +12v

Cilindro4  Cilindre 3 Cilindro 2 Cilindro 1
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Exemplo 2

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo semi-
sequencial, utilizando 4 saidas de injetores.

As saidas de injecao sao ligadas na ordem dos cilindros. Note na tabe a tabela
que os cilindros pares 1/4 e 2/3 pulsam duas vezes a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuracbes de Injecao
Habilitar Ordem de Ignigio i Banca A
- Mad Injecio | Semis al .
Ordem de Ignigio .||Z| 3@ 4 2@ o de Injecio Sequenci
Dead Time dos Injetores Q.EDE ms
Configuragtes das Saidas Ativar Carregdes [
Azul 1 Injetor A Cil. 1 - Mirmerg de Saidas 4%
Azul 2 Injetor A Cil. 2 - Injstores por Saida =
Azul 3 Injetm AcCil.3 . Vazho dos Injetores m@ b
4zul 4 Injetor A Cil. 4 - Vazdo da Banca - 160 Ioh
e [2[s]e]sJe]r e
1 W o
=L
Azul 1 ' 3 o
' o

Positivo ignigio =12V

Cilindro4 Cilindra3 Cilindro 2 Cilindro 1
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Exemplo 3

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo semi-
sequencial, utilizando 2 saidas de injetores. A saida 1 aciona em conjunto os
injetores dos pares 1/4 e a saida 2 aciona em conjunto os injetores dos pares
2/3.

Caractaristicas do Motor Configuracdes de Injecao
Habilitar Ordem de lgnigdo [ Banca A
Modo de Injegdo | Semissequencial .
Ordem de Ignigdo 1] 3@ 4+ 2@ bt e s
Dead Time dos Injetones 0,30 @ ms
Configuragbes das Saidas Ativar CormegBes (]
; [«]
Azul 1 | Injetor A Cil. 1/4 - PTG £30 "L 2EI
Imjet Said
Azul2 | Injetor A Cil. 2/3 . G eskeimas £
Vazdo des Injetores 4{]@ Ib/h
Vazho da Banca 160 Ik
— :
B [2]a]e]s]s]]s]
1w
W
3
Azul 1 2 -

Pasitiva lgnigiio +12V

Cilindro 4  Cilindro 3 Cilindre 2 Cilindro 1
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Exemplo 4

Motor 4 cilindros em com duas bancadas de injetores, sendo a primeira banca
em modo sequencial, e a segunda banca em modo semi-sequencial. Na
primeira banca as saidas de injecédo sao ligadas na ordem dos cilindros e a
ordem de explosao do motor é configurada na tabela de injecéo, ja na segunda
banca as saidas sao ligadas nos cilindros pares e 0 mapa de inje¢ao usado
para as saidas 5 e 6 € o mapa B.

Caractaristicas do Motor Configuragdes das Saidas
Habilitar Ordem de lgnigia [ Azul 1 | Injetor A Cil. 1 >
Ordem de lgnicko | 1751 3F0] 4fe] 28] a2 | injetorAcil2 v
Azl 3 | Injetor A Cil, 3 .
Azl 4 | Injetor A Cil. 4 v
Azul 5 | Injetor B CHl. 1/4 v

Z P Azl & | Injetor B Cil. 2/3 -
Configuragoes de Injecio

Banca A
Madle de rpechs | Sequencial

Azul 1

=
Ceand Time dos Inpetones ﬂ.]ﬂi“, o]

Aarwar Cormagles [+

o e T
Himero de Safdas .l."_. Azul 4
ryctares por Saida 1=
— I
| Peartren lgrichs + 12V
Vaziio dos Injetores 405 Bh "

Vazho da Banca 180 ®h . ' .
B 2 [a[e]s]e ] s T =

- Ciindra4 Cilindra 3 Cilingra 2 Cilindro 1
Banca B
Mo de Injegha  Semnissequencial
Deadd T dos Injetores 030 ] e Azul &
At Coregies [+
eimero de Seidas 2=
=1 Proitivy igrichs 412V
Injetores por Seids Fd =
Vazio dos Injetores .'u:l:i lhh . l '
azhc da Barck 160 I - - ]
:\. - o
L
: o « ._ - it - ._ o R
P Cilindro 4 Cilndro 3 Cilindro 2 Cilindro 1
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Exemplo 5

Motor 6 cilindros em com uma bancada de injetores em modo sequencial. As
saidas de inje¢ao sao ligadas na ordem dos cilindros. Note na tabela que cada
saida pulsa somente uma vez a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuragdes de Injegio
Habilitar Ordemn de Ignicio Banca A
s de Inpeghe  Sequencial -
1] 5 3 E 6 v o =]
Ordem de Ignigha ——p== Dewd Temt clos. Ingetares Q.30 5] =
28] 4 :
Abeywr Cooveplat
Configuragdes das Saidas Humena e Sackas &
Azul 1 Ingetor A Cil. 1 v Ingetceey por Sascle |i
Azul2 Injetor A Cil. 2 - ., o
azks da Bl 240 Tl
= Inij A il v " I o ;
Azul3 Injetor ACil. 3 "=oan .
Azul 4 | Injetor A Cil. 4 - .
o
Bzul 5 | Injetor A Cil. 5 - : -
Azul 6  Injetor A Cil. 6 \d -
W
e
Azul 1

Azul 3

Azul &

Posmivo lgnacio « LIV

—_— — — mm— —

Cilindro6 Cilindro5 Cilindrod Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1
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Exemplo 6

Exemplo de um motor 8 Cilindros com ordem de explosao é 1-8-4-3-6-5-7-2
com uma bancada de injetores em modo sequencial. As saidas de inje¢ao séo
ligadas na ordem dos cilindros.

Note na tabela que cada saida pulsa somente uma vez a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuragtes das Saidas
Hablitar Ordem de Ignigio ] Azul 1 Injetor A Cil. 1 w
Tl A | - s i ¥ =
1 8 4 3} Azul 2 Injetor A Cil. 2
Crrgdern de Ignigio % @ g x < o
ke Sim 7hm 2 Azul3 Injetor ACil 3 .

Azul 4 Injetor A Cil. 4 w
Azul 5 Injetor A Cil. 5 w

Azul 6 Injetor A Cil. & w
Azul 7 Injetor A Cil. 7 -
Azul 8 Injetor A Cil. B v
Configuracées de Injecdo Azul 1
Azl 2
Banca A
Woda o lnjecio | Sequencial w Azul 3
Diewsd Tima coa Injeinras D.!D% my Azul 4
Aitrawr Correpies |
Poaitin ignigin +13W I
Homers de Saides B
Wejatcres por 545 = ' ‘ '
Wazlo dot Injetoses m% Bh - - =
'Waxlo da Banca 320 Ih
St 2 s
1l ] == = =]
- Cilindro 4 Cilindre 3 Cilindro 2 Cilindro 1
o Azul §
5 + Azul 6

Azul T

- Azul

L
Positing ignigio +13% )

Cilindro 8 Cilindre ¥ Cilindro 8 Cilindro 5
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Exemplo 7

Em motores 12 cilindros precisamos mudar a estratégia da instalagao dos
injetores, ligando as 6 saidas de injetores nos cilindros pares, dessa forma a
injecao de combustivel sera semi-sequencial.

Caractaristicas do Motor

Habdiey: Ordem de lgricho &

i = =
i J'a -1 1

,:'\: T i

o 85 121w E‘% B%

Configuracoes das Saidas

Arzul 1 Injetor A-1
Azul 2 Injetor A-2
Azil? Injetor A-3
Anil 4 | Injetor A-4
4zuls Injetor A-5
Azl 6 | ngetor A-6

Configuragdes de Injegao

Barea B
blada ce pgks | CllienERk
Cwmd Tovd oot Wi u_;l;l'::l T

3% QE Al Dol o
- 5 Frdwaid e kil

2
el juie CLEcli ],
vasda kg A s
- il o Bl AR [
el |afa fafs ez ]
- 1 o
} 2 _.-
o i -
i B
W
§ =
- Secpdaca o bl [l -
T
L3 i <+
L -
-
i o
1 -

iy - LT

SLE|LE|LE

Ciingro 6 Cuindrad  CEnorod  Cieda 2 Cdirades 1

mii E'II

S & - C1BHG

En-l\.‘.}!{l'\.‘

Ay 4 - CLENT

Al - CATHT

e R

Uiindi I Lindm B Lindm 10 LEndma i Lilndrald  Cilirdesf

i

=]
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10.5 Configuracao de Ignicao

A T10000 dispde de 8 saidas para controle de ignigao, elas podem controlar
diretamente bobinas com modulo de ignig&o integrado.

Para bobinas que ndo possuem maodulo integrado € necessario o uso do
modulo de ignicdo externo INJEPRO ISD. As saidas sao compostas pelos fios
cinza numerados de 1 a 8.

Quando for utilizado o sistema de Multi-bobinas (uma por cilindro) &
recomendada a ligagao das saidas na ordem dos cilindros, exemplo: saida 1
cilindro 1, saida 2 cilindros 2, saida 3 cilindros 3 e assim por diante.

A ordem de ignicao é definida na aba “Caracteristicas do Motor” e 0 modo de
ignicao (sequencial ou centelha perdida) na aba “Configuragdes de Igni¢géo”,
ambos dentro de “Configuragdes do Motor”.

Quando a leitura de rotacéo esta sendo feita atraves do distribuidor, ou estiver
usando o distribuidor apenas para distribuir a centelha, a saida de ignigéao
recomendada € a amarelo 5, mas também podem ser utilizadas as cinzas 1 a
8.

Sinal de Ignicio | ISD/Bobina com Ignigdo  ~
Dweell Inicial 2.80 E s

Dweell Final 2,60@ s
Saida de Ignigic | Multi Bobinas 5

Modo de Ignigdo | Sequencial ¥

Mapa de Ignigio | Simplificado ¥

sk |2‘3‘4|5‘5|?‘e
1|+

o]
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10.5.1 Sinal de Ignicao

Seleciona o tipo de sinal de saida para acionar a Igni¢gao

Sinal de Ignig3o | ISD/Bobina com Ignigao  ~

ISD/Bobina com Ignigdo
MSD/Sinal Negativo
Magneto Sinal Positivo

Magneto Sinal Negativo

10.5.1.1 ISD/Bobina com Igni¢ao
Utilizamos esta opg¢ao para quando as bobinas de ignicao possuem Modulo de
Ignicéo Integrado ou quando ndo possuem utilizamos o Modulo ISD 4 Injepro.

10.5.1.2 MSD/sinal Negativo
Quando usamos o Modulo de Ignicdo MSD/Sinal Negativo quer dizer que o
acionamento da saida de igni¢ao ira ser acionada por negativo

10.5.1.3 Magneto Sinal Positivo
Quando usamos o Distribuidor Magneto Sinal Positivo, quer dizer que o
acionamento da saida de igni¢ao ira ser acionada por positivo

10.5.1.4 Magneto Sinal Negativo
Quando usamos Distribuidor Magneto Negativo quer dizer que o acionamento
da saida de ignigao ira ser acionada por negativo

10.5.2 Dwell Inicial da Bobina de Ignicao

Define o Dwell inicial da bobina, o tempo de carga inicial, o valor informado
aqui durante a partida por estratégia devido as tensdes mais baixas ele e
multiplicado por 3 para ajudar a faisca das velas de ignigdo, apos a rotagao de
partida ele retorna para o inicial.

Recomenta-se sempre verificar o Datasheet das Bobinas conforme os
fabricantes para saber os valores corretos a serem informados neste campo.

Quando for usar Centelha Perdida recomenda-se diminuir o valor do Dwell para
preservar a Bobina
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10.5.3 Dwell final da Bobina de Igni¢ao

Define o Dwell final da bobina, o tempo de carga final, respeitando o valor final
o RPM quando vocé gera o mapa, nao o limitador de Rotagao. Este valor e
menor do que o inicial devido a rotagao ser mais altas e tendo de respeitar o
tempo de recarga da bobina.

Recomenta-se sempre verificar o Datasheet das Bobinas conforme os
fabricantes para saber os valores corretos a serem informados neste campo.

Quando for usar Centelha Perdida recomenda-se diminuir o valor do Dwell para
preservar a Bobina

10.5.4 Saida de Ignicao

Saida de Ignicdo | Multi Bobinas w

Distribuidor
Multi Bobinas

Possui 8 saidas para controle de ignicéo, elas podem controlar diretamente
bobinas com mddulo de igni¢ao integrado.

Para bobinas que n&o possuem maodulo integrado € necessario o uso do
modulo de igni¢cao externo INJEPRO ISD.

As saidas sao compostas pelos fios cinza numerados de 1 a 8. Quando for
utilizado o sistema de Multi-bobinas (uma por cilindro) é recomendada a
ligagdo das saidas na ordem dos cilindros, exemplo: saida 1 cilindro 1, saida 2
cilindros 2, saida 3 cilindros 3 e assim por diante.

Quando a leitura de rotacéo esta sendo feita através do Distribuidor, ou estiver
usando o distribuidor apenas para distribuir a centelha, a saida de ignigéao
recomendada € a amarelo 5, mas também podem ser utilizadas as cinzas 1 a
8.
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10.5.5 Modo de Ignicao

Mado de Ignigio | Customizado v

Sequencial
Centelha Perdida
Customizado

Ignigao Sequencial - necessita de sensor de fase para que a ECU saiba o
PMS do 1 cilindro para que seja feita a ordem correta de ignigéao

Ignicao Centelha Perdida - quando néo te faz presente um sensor de fase
deve se habilitar a ignicdo como Centelha Perdida que dizer que sera dada 2
ignicdes nos cilindros gémeos um estara em explosao e o outro com o escape
aberto n&o gerando energia neste cilindro

Quando ajustada a ordem de Ignigdo no campo abaixo ele fara automatico os
preenchimentos da grade abaixo.

Habilitar Ordem de Ignigio
Crdem de Ignigdo 1EI 3@ 4] 2 E

Customizado — quando vocé quiser optar por trocar de saida ou até mesmo
programar a grade de Ignicdo manualmente e s6 deixar ele em Modo
Customizado e efetuar as modificagcdes conforme sua necessidade.

10.5.6 Tipo de Bobinas

Tipo de Bobina | Individual -

Individual
Dupla

Quando for optado por usar Modo Centelha perdida vocé deve informar se
estara usando uma bobina de igni¢ao por cilindro ou uma dupla que solte
faisca a cada lado para 2 cilindros.
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10.5.7 Mapa de Ignigao

Mapa de Ignicio | Simplificado v

Simplificado

Completo

Este campo define se 0 mapa sera simplificado (por linha) ou completo (por
tabela)

10.5.8 Sequéncia de Ignigao

S| 1 |2|3|4|5|E~|T|B
_1|:||:||:||:||:||:||:|
Sequéncia de Ignigdo 0 O0MO0O00O04d
OO OoMOoOoOog
O OJoOo0O0

&

A sequéncia de ignicao segue de cima para baixo e a ordem das saidas de
ignicdo na parte superior da esquerda para direita.

Portanto de cima para baixo vocé ira preencher a ordem de ignigdo de acordo
com o0 modo de ignigao que desejar

Alguns

10.5.8.1 Exemplos de configuragao de Ignigao
Exemplo 1

Sistema com apenas uma bobina simples de 3 fios com mddulo de ignicao
integrado utilizando o distribuidor para distribuir a centelha.

Positivo Ignicao +12v

Configuracao de Ignicao

Chassi

Saida - Ignicao Distribuidor | |

Cinza5 Ignicdo Distribuidor v o 0-12V/1A )

Cinza 5
Saida de Ignicao  Distribuidor v |
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Dwell recomendado: 3,60 Inicial X 3,30 Final. (Quanto maior o numero de
cilindros, menor sera o tempo para bobina carregar, descarregar e descansar,
entdo monitore a temperatura do moédulo de ignigdo e caso esteja aquecendo
demasiadamente, diminua rapidamente o Dwell)

Exemplo 2

Sistema com apenas uma bobina simples de 2 fios sem mddulo de ignigao
integrado e com amplificador de centelhas (mddulo de igni¢ao capacitivo) para
distribuir a centelha.

Configurag¢des das Saidas Configuragdes de Ignicao
Cinzas |[DEERECE . Sinal de Ignicio  MSD/Sinal Negativo v
Saida de Ignicao  Distribuidor v
Cinza 5

Vermelho Grosso - Positivo Bateria +12V

Preto Grosso - Terra Chassi

Branco - Entrada (Points)

IGNICAO CAPACITIVA

Laranja - Positive Bobina

Preto - Nﬂnivo Bobina
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Exemplo 3

Motor 4 Cilindros com uma bobina dupla em conjunto com o ISD-2, trabalhando
em centelha perdida.

Caractaristicas do Motor Cinza 2
Habilitar Ordem de Ignigio ¥/ ]

Ordem de Ignigdo 1/ 3@ 4 25

Configuragoes de Ignigao
Saida de Ignigic  Multi Bobinas -
Modo de lgriclio Centelha Perdida v

Médulo ISD-2

Tipo de Bobina  Dupla =
Mapa de Ignigio  Simplificado

:\\- B L Lol S BE LA 5 Positivo Ignicio
+12v

Cnnﬁgurat;ﬁes das Saidas
Conza 1 lgl'l'qiﬂ Cil. 174 v
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2/3 v
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Exemplo 4

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem mddulo, em conjunto com o ISD-4
trabalhando em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignigo [+ Cinza 4

Ordern de Ignigio 'IIE:I 3 @ 4 2 %

Configuragbdes de Ignigao
Saida de Ignigdo | Multi Bobinas =

Mada de lgnigko | Sequencial -

Mapa de Ignigio | Simplificado -

Maodulo ISD-4

Positiva Ignicao
+ 1.2%

Configuragoes das Saidas
Cinza 1  kgnigao Cil, 1 v
Cinza 2 lgnicdo Cil. 2 -
Cirza 3 | lgnigdo Cil. 3 v
Cinza 4 Ignicio Cil. 4 v

Cilindrz 3
Cilindra 1
Cllindre 2
Cilindro 4
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Exemplo 5

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem mddulo, em conjunto com o ISD-4,
trabalhando em centelha perdida utilizando 4 saidas de ignic¢ao.

Caractaristicas do Motor

Habilitar Ordem de Ignigio [v/] Cinzs 4
. =] r ry Cinza 2

1 3 4 2
Ordem de Ignicéo g = E i 1

Configuragoes de Ignicdo
Saida de Ignigio | Multi Bobinas w
Modo de lgnigao  Centelha Perdida w
Tipo de Bobina | Individual -

Klapa de Ignigho | Simplificado -

Modulo ISD-4

W L

7 oF . o Chassl
Positive Ignicao

w L + 12

Configuragtes das Saidas
Cinza 1 | Ignigdo Cil. 1 -

m = i~ -

Cinza 2 Ignigdo Cil. 2 . = g g £
= = c =

Cinza 3 | Iignicao Cil. 3 = O O i 0

Cinza 4  Ignigdo Cil. 4 o
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Exemplo 6

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem médulo, em conjunto com o ISD-4,
trabalhando em centelha perdida utilizando apenas duas saidas de ignig&o.

Caractaristicas do Motor

Habalitar Ordem de Ignicio ) Cinza 1

Ordem de Ignigio | 1 S E E 4y 2 E

Cinza 2

Ceonfiguragdes de Ignigao
Saida de Ignigio  Multi Bobinas -
Modo de Ignigie | Centelha Perdida “
Tipo de Bobina | Dupla b
Mapa de Ignigio  Simplificado v

o

Madulo I1SD-4

Chassi
Positiva lgnicaon
+12V

W'

Configurages das Saidas
Cinza 1 Ignigao Cil. 1/4 i
Cinza 2 Ignicdo Cil. 2/3 ¥

Cilindre 3

Cilindra 1
Cilindra 2
Cilindro 4
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Exemplo 7

Motor 6 cilindros com 3 bobinas duplas sem mddulo, em conjunto com o ISD-4

trabalhando em modo centelha perdida.

Cinza 2

Cinza 1

Caractaristicas do Motor

Habilitar Ordem de Ignigha W) Cinza 3

Ordem de Igniglo ;g j. 35 6]
Configuragoes de lgnigao
Saida de lgnigde  Multi Bobinas v
Mods de ignigks  Centelha Perdida ¥
Tipe de Bobina  Dupla H
Maga de Ignigio | Simplificado -

Positivo lgnicio

+12v

Configuragoes das Saidas
Cinza 1 | Ignigio Cil. 1/6 -
Cinza 2 | Ignicio Cil. 2/5 v
Cinza 3 | Ignicdo Cil. 3/4 a

Cilingdnes 5o 4

Cllingms | # & Cliedme Y o 5
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Exemplo 8

Motor 6 cilindros com 6 bobinas sem modulo, em conjunto com o ISD-6,
trabalhando em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de lgnicdo i

= siE 38
1 5 3 6w
Orderm de lgniglo

Cinza &

. Cinza 4

Configuragoes de Ignicao - e
Saida de lgrgiio | Multi Bobinas Chnza 1

Cinza 3
Cinzia 5

Modo de lgnicis | Sequencial

Mapa de Ignigha | Simplificado - °
-k ]
- o
o HEEEEEEEEEEEEEE
2
- z
. W
'
o
Configuragdes das Saidas Positivo Ignicio

+12V
Cinza 1 | Ignicdo Cil. 1 o

Cinza 2 | lignicdo Cil. 2 -
Cinza 3 | lgnicao Cil. 3 ¥

o ] - ] - ]
Cinza 4 Ignico Cil. 4 - g E g g g £

£ = £ £ £ £
Cinza 5 Ignicio Cil. 5 . ] ¥ o ] o O
Cinza & Ignicio Cil. 6 v
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Exemplo 9

Motor V8 com 8 bobinas sem mddulo, em conjunto com 2 ISD-4, trabalhando
em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor Configuragbes de Ilgnigao
Haliiiar Ordem de lgnals o Saida de lgnegic | Mulll Bobinas -
&l
) I ] 4 1 -
Ordirn e Iyl 55 . i Fg EE Wodo de ignigho Saquencial
Configuracdes das Saidas —
Mlaps de lgricia Simplificado ¥
Cinzs 1 kgnigds CiL 1 ' | | |
Cnza 7 ignicie Cil. 2 L -
Cinza § Ilgnll;.’ln Cil 3 b oF
Cinza s ignighe CIL 4 - ”
Cinza 5 bgnicio Cil § " 4 i
Cinza fi Ignigio CIL & - o
- W
Cories T Ignigae Cil 7 -
o
Conza B |iI'I-H;|i'I:Il CiLe Ly -
Cirga 4 Cinza d
Cinza
Linza 5
Cinza ¥
b |
(=1
1)
=
=
g -]
B
=

Porsitivd Ignicdo
4+ 17

oo X
Cilindro 1
Cilindra 2

Cilngro 4
Cilngdma 7
Cilindra 5
Cilindra &
Cilndra &

el a




Escolha adequadamente a configuragao de saidas e entradas do modulo,
assim como suas configurag¢des principais de ignicao e inje¢ao, a fim de evitar

avarias em componentes do motor ou nos moédulos INJEPRO

11 SENSORES E CALIBRAGOES

11.1 Entradas

A T10.000 dispde de 20 entradas (Branco 1 ao 20) analégico 0-5V ou digital.

S&o mais de 60 opgdes totalmente configuravel.

Branco 1| * Sem Fungdo * v
Branco 2 | * Sem Fungdo * v
Branco 3 | * Sem Fungdo * v
Branco 4 | * Sem Fungdo * v
Branco 5 | * Sem Fungdo * v
Branco 6 | * Sem Fungdo * v
Branco 7 | * Sem Fungdo * v
Branco 8 | * Sem Fungdo * v
Branco O | * Sem Fungdo * v
Branco 10 | * Sem Fungdo * =
Branco 11 | * Sem Fungdo * v
Branco 12 | * Sem Fungdo * v
Branco 13 | * Sem Fungdo * v
Branco 14 | * Sem Fungdo * v
Branco 15 | * Sem Fungdo * v
Branco 16 | * Sem Fungdo * v
Branco 17 | * Sem Fungdo * v
Branco 18 | * Sem Fungdo * v
Branco 19 | * Sem Fungdo * v
Branco 20 | * Sem Fungdo * v

Ao clicar um abre a aba com as opc¢oes, devem ser observadas antes de iniciar
o chicote elétrico pois algumas entradas s&o especificas, portanto tenham
cuidado de primeiro gerar o Mapa Base com as entradas devidamente

configuradas.
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Branco 1

Branco 2
Branco 3
Branco 4
Branco 5
Branco 6
Branco 7
Branco 8
Branco 9
Branco 10
Branco 11
Branco 12
Branco 13

Branco 14

Velocidade Roda Tragdo Esquerda

Sonda Banda Estreita
Temperatura {Outros)
Temperatura do Ar
Temperatura do Combustivel
Temperatura do Motor
Temperatura do Oleo

Tensdo EGS

Tensdo Referéncia RPM

TPS 1 (Borboleta 1)

TPS 1 (Borboleta 2)

TPS 2 (Borboleta 1)

TPS 2 (Borboleta 2)
Velocidade 5% Roda
Velocidade Roda Livre Direita
Velocidade Roda Livre Esquerda
Velocidade Roda Tracao Direita

Velocidade Roda Tragdo Esquerda

Além das entradas especificas ainda podemos utilizar a entrada de Sinal de
Temperaturas para dividir com mais algum acionamento de botao.

Basta ligar os 2 fios juntos e marcar qual opgéao que sera utilizado.

Exemplo utilizamos o sensor de temperatura para ser compartilhado com o
botdo do Corte de Arrancada (2Step) ao acionar o botdo o valor de temperatura
sera congelado bem como todas suas corre¢des no valor que estava no
momento antes de ser acionado e retorna apés ser solto o botao.
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EJ Temperatura do Motor = O

Fiat
Tensdo Temperatura
0,00 180
035 130
077 100
1,05 90
36 a0
74 |70
225 60
314 40
3,70 20
431 0
451 =20

Compartilhado com

Cancelar

* Menhum *

* Menhum *

Botdo Alinhamento

Botdo Booster

Botdo Corte Aguecimento (Burnout)
Botdo Corte Arrancada (2-Step)
Botdo Crondmetro

Botdo Datalogger

Botdo INJEPRO +

Botdo Nitro

Botdo Pedal Embreagem

Botdo Start/Stop

Botdo Troca de Marcha

Chave Troca Burnout/2-5tep
Chave Troca de Mapa

Modulo Criginal

Sinal Modo Noturno (Painel)

| Sinal Reducdo de Marcha
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LIGACAO DE TEMPERATURA COMPARTILHADA COM BOTAO

Injecéio
Programavel

L LI

" Tioooo

Entrads Brares 1 86 20

Botdo de Acionamento
do TWO-STEP

.—I |1 Negativo/Chassi

Negative ds Bateia L
Ertrada Branco 1 #0 20
|

rioaono

11.2 Saidas

Configuragao entrada

Branco 5 | Temperatura do Motor - Botdo Corte Arrancada (2-Step) ~ | Fiat ~ |¢_

A T10.000 dispbe de saidas cinzas, amarela e azuis.

Saidas
Cinza 1| * Sem Fungdo * * | 0-5V/1A
Cinza 2| * Sem Fungdo * 0-5V/1A
Cinza 3| Alarme 0-5V/14
Ar Condicionado
Cinza 4 - A A 0-5V/1A
Augxiliar Partida Frio
Cinza 5| gomba Combustivel 0-5V/1A
Cinza 6| Comando Variavel 0-5V/1A
Cinza 7 Comando Varidvel Pwm 1 0-5V/1A
) Comando Variavel Pwm 2
Cinza 8 . 0-5V/1A
Corte de Ignigdo
Cinza 8| g paraquedas 0-5V/14A
Amarelo 1| Eletroventilador 1 0-12v /1A
Amarels 2 Eletroventilador 2 0-12V/ 1A

A T10.000 possui 9 Saidas (Cinza 1 ao 9) de 0-5V 1°

As configuragdes padrdes dos 8 fios cinzas sdo para controle de igni¢ao, no
entanto, é possivel configura-las para as seguintes fungdes:

A

Alarme

Ar-Condicionado
Auxiliar de Partida Frio
Bomba de Combustivel
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Comando Variavel
Comando Variavel PWM 1
Comando Variavel PWM 2
Corte de Ignicao

9. EBC Paraquedas
10.Eletroventilador 1
11.Eletroventilador 2
12.Saida de Ignigao
13.Line-Lock

14.Nitro ON/Off

15.Nitro PWM

16.Reducdo de Marchas
17.Saida Ativada Por MAP
18. Tacbmetro

19.Troca de Marcas

20. Shift-Light

21.1gnicao Distribuidor

© NSO

22.Motor de Partida Fungéo (Start/Stop)

Nota: E importante lembrar que a corrente dessas saidas é baixa, entdo, para
algumas fungdes, sera necessario o uso de reles auxiliares ou de estado sélido

ou Peak & Hold.

5 Saidas (Amarelas 1 a 5) 0-12v 52

As saidas amarelas podem ser acionadas por Positivo e Negativo, conforme a
necessidade, lembrando que o maximo que podemos utilizar SAmpere por um
tempo de 3s logo apds o componente entra em protecéo e desativa a saida

Amarelo 1 | Booster

Acionar com

Megativo

[*

L*

Amarelo 2 | * Sem Fungz

i Negativo

Amarelo 3 | * Sem Funga

Positivo

0-12V/ 1A
h0-12v/1A
0-12v/ 1A

Por padrao sao utilizados para controle de Borboleta eletronica ou motor de
passo, mas também s&o configuraveis para as fungdes de ignicdo e mais:

1. Alarme

2. Ar-Condicionado

3. Atuador da Marcha Lenta M1
4. Atuador da Marcha Lenta M2
5. Auxiliar Partida Frio
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Bomba de Combustivel
Booster

Borboleta 1 M1

9. Borboleta 1 M2
10.Borboleta 2 M1
11.Borboleta 2 M2
12.Comando Variavel
13.Comando Variavel PWM 1
14.Comando Variavel PWM 2
15.EBC Paraquedas

16.EBC Solenoide —

17.EBC Solenoide +

18. Eletroventilador 1

19. Eletroventilador 2
20.Line-lock

21.Motor de Partida (Funcao Start/Stop)
22.Motor de Passo A1
23.Motor de Passo A2

24 .Motor de Passo B1
25.Motor de Passo B2
26.Nitro On/Off

27.Reducédo de Marchas
28.Saida Ativada por MAP
29.Saida Temporizada
30.Solenoide de lenta

31. Shift-Light

32.Tacometro

33.Troca de Marcha

34.5 Genéricas

© N

16 Saidas (Azul 1a 16) Ov 1 A.

Os Azuis, por terem somente sinas negativos, ndo podem ser usados para
fungdes que necessitam de sinal de saida positivo, porem e possivel configura-

los para as seguintes fungodes:

Alarme

Ar-Condicionado

Auxiliar de Partida Frio
Bomba de Combustivel
Comando Variavel
Booster

Comando Variavel PWM 1
Comando Variavel PWM 2

ONOOR®ON =
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9. EBC Paraquedas
10.EBC Solenoide —
11.EBC Solenoide +
12.Eletroventilador 1
13.Eletroventilador 2
14.Injetores

15.Line- Lock

16. Motor de Partida (Funcao Start/Stop)
17.Nitro On/Off

18.Nitro PWM
19.Reducédo de Marcha
20.Saida Ativada por MAP
21.Saida Temporizada
22.Shift-Light
23.Solenoide Lenta

24 . Tacbmetro
25.Transbrake

26.Troca de Marcha

27.5 Genéricas
28.Bomba PWM

Nota: E importante lembrar que a corrente dessas saidas é baixa, entdo, para
algumas fungdes, sera necessario o uso de reles auxiliares ou de estado soélido
ou Peak & Hold.

11.3 Esquema de Ligacgao

Sempre indicamos apds gerar um mapa padrao com todas as entradas e
saidas identificadas, deve se imprimir o diagrama elétrico e enviar para o
responsavel pela elétrica. Afim que que o servigo seja executado conforme o
projetado.
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V/7// 2

Vista Traseira do Conector da Tiooo0

PR & - AMARELD 1 - * Sam Fungio

PIRCE 13 - CIKEA, & - Sem Fungio ”

PINO 34 - CINZA S " Sam Funcio ™

FIKC o - AMARELO 3 - " S Funcio ™

= g ‘
Fikd 12 - CIKZA Bem Fuﬂﬂ

PINC & - AMARELD 4 - " S Fungho "

PR ¥ - SMARELD 1 - * Sam Furgdo

PIHO 6 « CINZA T - ° B Fusigdio ®
— —

Pl 11 - GIWEA S -~ S Pongio *

FIRD T - CIMIA D - Jam Fangic ©

FIRC 10 - PRETO - TERFA POTERCIA

FIRD 1 - CINZA 9 - ° Fayew Fangdo ©
- e

A

PIRC 26 - AZUL 15 - * Sam Fuscino ®

PIHO 7 - AMARELD 5 - * Sas Fangde

FilO 16 - CIHEA S -~ Sam Punclo =

] 1 Y
10 ) § i .y ' g
108 7
B © & & @ © © g5
269 eleleolwleole T:H
i h i

PINO & - PRETO - TERRA POTEMCIA

PINO 17 - CINZA # - Sam Funcio ”

FIHG @ « VERMELHO - POSITIVO POS CHAVE

FIRG 18 - AZUL 95 - * Fem Fusglio *

FIRC IT « AZUL 93 - Bam Fusgda *

Filed 18 - AZUL 14 - * Bam Fusglio ©

Pkl 36 - AZUL 91 - * Saes Pangho *

IFIHD 34 - PRETO - TERRS POTERCIA

PIHO 35 - RIUL 3 - * Sem Funghs *

PIHCH 3% « BDUL 1 = * Soam Fungls *

PiHO 34 < BRUL 4 = * o Fungls ©

PR 20 - AZUL 1T -" Sam Puscio ®

PiHO 32 - APUL 3 - * B Fungis *

FIRG 38 - AZUL 9 - ° Sam Fengia "

PIHD 2% - ATUL 6 - * Bom Fungic ®

FIRD H - AZUL 58 - * Bem Fusglio *

PING 31 - REUL 5 - * Sem Funghs ™

PIHO 33 - RDUL 8B - * Sem Funghs *

PR M0 = AZUL T - * Sam Fangds ©
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SAIDAS

[[1[1]1]1]

00

OO
ONONONONONONO,
oNoNCNONONONONONO,

Vista Traseira do Conector A’ 34 Vias

CZ 1 - Ignigao 1 Configuravel/ 1A

CZ 2 - Ignigéo 2 Configuravel / 1A

AM 1 - Saida Configurada 2A

CZ 6 - Ignigao 6 Configuravel/ 1A
CZ 7 - Ignicao 7 Configuravel/ 1A

CZ 8 - Ignigao 8 Configuravel/ 1A

AZ 13 - Injetor / Configuravel 5A
AZ 11 - Injetor / Configuravel 5A

AZ 9 - Injetor / Configuravel 5A

AM 2 - Saida Configurada 2A CZ 9 - Saida Configuravel/ 1A

AZ 7 - Injetor / Configuravel 5A

AM 3 - Saida Configurada 2A AZ 16 - Injetor / Configuravel 5A

AZ 5 - Injetor / Configuravel 5A

AM 4 - Saida Configurada 2A AZ 14 - Injetor / Configuravel 5A

AZ 3 - Injetor / Configuravel 5A

AM 5 - Saida Configurada 2A AZ 12 - Injetor / Configuravel 5A

AZ 1 - Injetor / Configuravel 5A

PT - Terra (Negativo Bateria) AZ 10 - Injetor / Configuravel 5A

PT - Terra (Negativo Bateria)

VM - Positivo Poés Chave AZ 8 - Injetor / Configuravel 5A

PT - Terra (Negativo Bateria) AZ 6 - Injetor / Configuravel 5A

SRl @ @ & N0 S

CZ 3 - Ignigao 3 Configuravel / 1A| AZ 4 - Injetor / Configuravel 5A

ﬂ@ CZ 4 - Ignigao 4 Configuravel / 1A AZ 2 - Injetor / Configuravel 5A

ﬁ]@ CZ 5 - Ignigao 5 Configuravel / 1A AZ 15 - Injetor / Configurével 5A

V/]//4

Ferrolagia Aulommliva

WWWw.injepro.com
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Cor do Fio
Cinza r™1
Cinza 2
Aumarels n*1
Amarelo nF2
amarelo 3
Amarelo rnPd
Amarels iP5
Preto

Preto
Cinza r”3
Cinza n4
Cinza r5
Cinza n
Cinza n*7
Cinza ng
Cinza n™3
#zul n=l1E
fzul 14
#zul n=12
fzul iID
fzul n*8
azul nfE
fzul n*4
#zul =2
fzul 1%
#zul 13
#zul n*11
fzul n*9
azul n= 7
#zul n*%
#zul n#3
#zul n®1
Pretm

Tabela A

Funcdio

* Sem Funclo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
Bema die Pobérecia
e die Pobérecia
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungo *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungiio *
* Sem Fungio *
* Sem Fungo *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
Terma die Porbérecia
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Vista Traseira do Conector da T10000

FINOG 5 - BRANCO § - * Sem Funclo *

PING 1) - BRANCO 1] - " Sem Pungio * PING 14 - BRANCO 1] - " Sam Funcao "
PING 4 - BRANCO 4 - * Sem Funglo ' PINO & - BRANCO 6 . * Sem Fusglo *
PINO 12 < BRANCO 11 - * Som Fungds * FING 16 - BRANCO 14 . * Sam Fungdo *
PIND 3. BRANCO 3 . * Sem Fusglo * PNOD 7 . BRANCO 7 . * Bam Fusglo *
PINO 11 - BRANCO 10 - * Sem Fungle * FINO 16 - BRANCO 14 . * Sem Funglo *
PING 2- BRANCO 2 - * Sem Fuscilo ' PINO § - BIRANCO § - * Sem Pusclo *
mln-moa-*mrm' mu-mu-'a—rm°
FING 1+ BRANCO 1 + * Sem Funglo * FIND § - PRETOBRANCO - TERRA SINAL
e = BT
1 9
B 10 17
18 O @ ¢ @25
26 Q ® 9919 T 34
b A REET . J
PING 36 - BRANCO - CAN M IMH-WM~N’TWP¢ICM‘I‘I
PING 10 - BRANCO 17 - * Sam Fenglo * PIND 25 - VERDE - SV SENSORES
PINOG 37 - AZUL CLARD - CAN L FIND 33 . PRETO/BRANCO - TERRA SINAL
PIND 15 - BRANCO 11 - * Sam Fungdo * PN 24 . BRANCONVERMELHOD - FASE
PINO 18 - VERMELHOPRETO - CABO SONDA MNO 12 . MARROMPRETO - CABO SONDA
PINO 20 - BRANCO 19 - * Sem Fenglo * MIND 23 - CABO MALMA VERNMELMO . RPN REF.
PING 39 - AMARELOFPRITO - CABO SOMDA PINO 31 - VERDLPRETO - CABO SONDA
PING 31 - BRANCO N - * Sam Funglo * PING 33 - CARO MALMA BRANCO - RPMW
PIND 3 - LARANJAPRETO - CABO BONDA
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ENTRADAS

19

Vista Traseira do Conector ‘B’ 34 Vias

BR 1 - Entrada / Configuravel
BR 2 - Entrada / Configuravel
BR 3 - Entrada / Configuravel
BR 4 - Entrada / Configuravel
BR 5 - Entrada / Configuravel
BR 6 - Entrada / Configuravel
BR 7 - Entrada / Configuravel

BR 8 - Entrada / Configuravel

“ PT/BR - Sinal (Negativo Sensores)

10
19
12
13

BR 9 - Entrada / Configuravel
BR 10 - Entrada / Configuravel
BR 11 - Entrada / Configuravel

BR 12 - Entrada / Configuravel

a0

14
18
16
17
18
19

2@'

15 16

® O 6 6
ONONORONONONONO)

BR 13 - Entrada / Configuravel

BR 14 - Entrada / Configuravel
BR 15 - Entrada / Configuravel
BR 16 - Entrada / Configuravel
. BR 17 - Entrada / Configuravel
BR 18 - Entrada / Configuravel
BR 19 - Entrada / Configuravel

BR 20 - Entrada / Configuravel

BR Cabo Malha - RPM

P VM - Cabo Malha - rew retersncia

- BR / VM - Fase 1

745 \/D - Saida 5V Sensores

26

BR - REDE CAN H

V/7//24

T ol AL eV

www.injepro.com

17

AZ - REDE CAN L

27,

VM - Cabo Sonda
29
£50)
31
32
KX PT/BR - sinal (Negativo Bateria)

VM - Positivo P6s Chave

AM - Cabo Sonda
LR - Cabo Sonda
VD - Cabo Sonda

MR - Cabo Sonda
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Pino Cor do Fio Fungio

1 Branco n*1 * Sem Fun¢lo *
2 Branco N2 * Sem Funcls *
3 Bramco o3 * Sem Funclo *
4 Branco "4 * Sem Funglo *
5 Branco S * Sem Funglo *
(5 Branco n"s * Sem Funglo *
7 Branco nt * Sem Funglo *
a Branco N8 * Sem Funclo *
9 Pretoy/Branco Tema de Sinal
10 Branco n® 9 * Sam Funglo *
n Branco n*10 * Sem Funglo *
12 Branco n® 11 * Sem Funclo *
13 Branco n*12 * Sem Funclo *
14 Branco 13 * Sem Funglo *
15 Branco n14 * Sem Funglo *
1% Branco nP15 * Sem Funglo *
” Branco i 16 * Sem Funclo *
18 Branco n* 17 * Sem Funclo *
19 Branco n* 18 * Sem Funglo *
20 Branco i 19 * Sam Funclo *
21 Branco n® 20 * Sem Funclo *
2 Branco Cabo Malha 2P

23 Vermeho Cabo Mallha  RPM Referéncia
24 BrancaNVermelho smnal de Faze
25 Vigrde 5volts

26 Branco CAN-H

27 Azul Caro CAN-L

28 Vermeho/Preto Cabo Soi Pino 6 Sonda
29 Amarelo/Preto Cabo Sond Pino 5 Sonda
30 Laranja/Preto Cabo Sond: Pino 4 Sonda
E] Verde/Preto Cabo Sonda Pino 2 Sonda
2 Marmomy/Preto Cabo Sont Pino 1 Sonda
33 Preto/Branco Tera de Sinal
34 Vermeha Positive Pas-Chave

Obs. O Fio azul, que vai no pinoz do conector da sonda, deve ser ligado no 12V pos-chave.
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11.4 Dimensoes
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11.5 MANUAL DE SENSORES

11.5.1 Sensores de Fase

Sensor Aplicagao Tipo Ligacao do conector
Audi/VW Todos Audi/VW 1.8 Hall Pino 1: 5 Volts
3 fios 20V Pino 2: Fio Branco/Vermelho
Pino 3: Negativo da Bateria
Bosch 3 Astra 16V, Calibra, Hall Pino 1: 5 Volts
fios Citroen 2.0, Marea 5 Pino 2: Fio Branco/Vermelho
cilindros, Omega 4.1, Pino 3: Negativo da Bateria
Peugeot 306 2.0 16V,
Vectra GSI
Ford 2 | Ka, Fiesta, Focus| Indutivo | Pino 1: Fio Branco/Vermelho
fios Zetec, Ranger V6 Pino 2: Negativo da Bateria
FIAT/ETorq| Bravo, Strada, Palio Hall Pino 1: Negativo da Bateria
1.8 Sporting Pino 2: Fio Branco/Vermelho
16V Pino 3: 5 Volts
Denso Honda Civic Si Hall Pino 1: 5 Volts
Pino 2: Negativo da Bateria
Pino 3: Fio Branco/Vermelho
11.5.2 Sensores de Rotagao
Sensor Aplicagao Tipo Ligagcdo Cabo Blindado T10.000
FIAT/Magneti Uno, Palio, Siena 1.0, Indutivo | Pino 1: Fio Branco
Marelli 3 fios Strada Pino 2: Fio Vermelho
Pino 3: Malha do Cabo Blindado
GM/VW/FIAT Astra, Calibra, Corsa 8V Indutivo | Pino 1: Fio Branco
Bosch 3 fios MPFI, Golf, Marea 5 Pino 2: Fio Vermelho

e4.1,510 2.2,
Silverado 4.1, Vectra,

Passat

cilindros, Omega 2.0, 2.2

Pino 3: Malha do Cabo Blindado
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VW/Audi 20V| A3 1.8 20V, Bora 2.0, Indutivo | Pino 1: Malha do Cabo Blindado
Bosch 3 fios Golf 1.6, Golf 1.8 20V Pino 2: Fio Branco

Pino 3: Fio Vermelho

Ford 2 fios Ka, Fiesta, Focus Zetec, Indutivo | Pino 1: Fio Vermelho
Ranger V6 Pino 2: Fio Branco
Siemens 2 fios Clio, Megane, Scenic Indutivo | Pino 1: Fio Vermelho

Pino 2: Fio Branco

VW/Total Flex | AP Power/Flex, GTI Hall Pino 1: 5 ou 12 Volts
16V Pino 2: Fio Branco
Pino 3: Malha do Cabo Blindado
FIAT/E-Torq Bravo, Strada, Palio| Hall Pino 1: Malha do Cabo Blindado
1.8 16V Sporting Pino 2: Fio Branco

Pino 3: 5 ou 12 Volts

Denso Honda Civic Si Hall Pino 1: 5 ou 12 Volts
Pino 2: Malha do Cabo Blindado

Pino 3: Fio Branco

11.5.3 Sensor TPS

Este sensor informa a posi¢ao da borboleta em relagao ao pedal do
acelerador, o uso dele € de extrema importancia quando o mapa principal de
injecao é por TPS, em configuragées onde o mapa principal € por MAP o
uso dele torna-se opcional servindo apenas para correcdes de marcha lenta,
corte de combustivel na desaceleragao, etc.

Recomendamos utilizar o sensor original que acompanha o corpo de
borboleta em fung¢ao de sua fixacdo e curso adequado ao modelo de TBI.
Em casos de adaptacao recomenda-se utilizar o modelo que melhor encaixe
no eixo da borboleta. Ao parafusar o sensor, o ideal € que na posi¢cao de
marcha lenta (TPS 0%) ja exista uma “pré-carga” no curso do sensor, e
quando acelerar tudo (TPS 100%) o sensor ndo deve dar batente final, essa
“pré-carga” inicial serve para evitar oscilagdes na leitura do sensor no inicio
do curso do pedal, (na saida da marcha lenta) e a folga final para evitar
danos ao sensor.

A Linha T aceita qualquer modelo de sensor TPS analdgico linear. Todos os
modelos de sensores possuem 3 fios (Alimentagao 5 Volts, Sinal e
Negativo), é importante que a ligagao do sensor seja feita de acordo com a
especificacao do fabricante.
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A correta ligacéo e calibracéo possibilita o usuario definir onde € a marcha
lenta (TPS 0%) e pé no fundo (TPS 100%).

Descobrindo os sinais do sensor TPS:

Para isso deixe o chicote do sensor TPS desconectado, ajuste o multimetro
para medir resisténcia na faixa de 20K e procure 2 pinos do sensor em que
desde a marcha lenta até a maxima aceleragao a resisténcia nao varie,
estes pinos seréo a alimentag&o do sensor (positivo e negativo), depois
meca a resisténcia entre o pino que sobrou e os de alimentacido, um de
cada vez, o pino que apresentar maior resisténcia na marcha lenta sera o
positivo da alimentacao, e o terceiro pino que sobrou sera o sinal.

Depois de tudo ligado, pegue o multimetro e coloque para medir voltagem
20v, aplique a ponteira vermelha no fio alaranjado e a ponteira preta ao
negativo, em marcha lenta ele marcara de 0,80v a 1,20v e pé no fundo de
3,80 a 4,20v.

Branco 1 ao 10

Positivo 5 Volts

NeEativn da Bateria

Abaixo alguns modelos de ligagoes:
037.907.385Q TPS VW fluxo cruzado

Pino 1: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)
Pino 2: Entrada Branca TPS
Pino 3: Negativo de Sensores (preto/branco)

PF2C / PF6C Fiat Elba, Fiorino, Palio, Siena, Tempra, Uno, VW Gol, Logus,
Parati, Santana, Pointer, Ford Escort, Verona, Versailles

Pino 1: Negativo de Sensores (preto/branco)
Pino 2: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)
Pino 3: Entrada Branca TPS
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PF5C (Sentido Inverso) Fiat Palio, Siena, Tempra, Renault Clio, Megane, VW
Gol, Parati, Polo, Quantum, Saveiro,

Pino 1: Negativo de Sensores (Preto/branco)

Pino 2: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)

Pino 3: Entrada Branca TPS

DELPHI ICD00122 Omega 4.1, Astra, Blazer 2.2 e 2.4, kadett, Ipanema, S10
Pino 1: Negativo de Sensores (Preto/branco)

Pino 2: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)
Pino 3: Entrada Branca TPS

Toyota Corolla (motor 4AGE)

Pino 1: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)
Pino 2: Entrada Branca TPS
Pino 3: Negativo de Sensores (Preto/branco)

Toyota Motor 2JZ

Pino 1: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)
Pino 2: Entrada Branca TPS

Pino 3: N&o ligar - chave de fim de curso
Pino 4: Negativo de Sensores (Preto/branco)

06A 133 063S Audi, Golf 1.8 20v Aspirado e Turbo 150cv, Bora, Gol 1.0 Turbo
Pino 4: 5V do fio verde (Pino 25 conector B)

Pino 5: Entrada Branca TPS
Pino 7: Negativo de Sensores (Preto/branco)
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11.6 Pirobmetro

Os pirbmetros (termopares) sdo sensores que permitem a leitura de altas
temperaturas e s&o utilizados normalmente no coletor de escapamento
para medir os gases oriundos da queima dos cilindros.

A T10.000 possui internamente condicionador para até 8 termopares tipo K,
nao necessitando de condicionadores externos. Esta funcao esta disponivel
nas entradas brancas de 13 a 20.

Com isto vocé pode gravar essas temperaturas no datalogger, o que
fornece mais informagdes para te ajudar a chegar ao acerto ideal. Confira
abaixo a posicao indicada para instalacdo do sensor no coletor de escape.

Rosi¢do do Sensor

Termopar

\} Posigdo
do Sensor

Para utilizar ligue o terminal negativo do termopar no Pino (9 Preto com

listra branca) do Conector B, o terminal positivo no fio de sinal que vai para
o médulo de injegao (branca entre 13 e 20), configure a entrada escolhida
com uma das opgdes de Pirdbmetro (13 a 20), e pronto, o valor de
temperatura passara a aparecer no datalogger e tempo real no canal de

Pirbmetro correspondente a opcéo escolhida na entrada.

Conforme foto abaixo o fio vermelho € o negativo do sensor Termopar deve
ser ligado na saida pra terras de sensores o Pino 9 (fio preto com listra
branca) do conector B e o fio amarelo deve ser ligado nas entradas de 13 a
20 (Fio Branco).
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T loooo

Termopar

ECU INJEPRO

T5000 (Entrada 6 a10)
T10000 (Entrada 13 a 20)

Coletor de Escapamento

Posicao
do Sensor

O comprimento do chicote da injegao programavel e a emenda até o
conector do termopar é de no maximo 20 cm.

11.6.1 EGT4

EGT-4 é um condicionar que permite conectar até 4 pirdbmetros de uma vez.
Ele possui 4 saidas analogicas que podem ser utilizadas da mesma forma que
o EGT (explicado acima).

Porém no EGT-4, a forma mais interessante de utilizacao é através da rede
CAN, onde apenas 2 fios faz toda a comunicagéo e os valores sao gravados ja
convertidos para as unidades de temperatura.

Veja na figura abaixo o esquema de ligagdo desse modulo na CAN
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-Exemplo de ligacdo EGT-4 via Rede CAN.

127 Bateria Relé de Poténcia

Pl

Chave Geral

Chave de Ignicio

(Azul Claro) CAN L

(Branco) CAN H

Pirometros

11.7 Sensores de Velocidades

A leitura da velocidade de acordo com as informacgdes cedidas pelo cliente.
Essa funcao esta detalhada em Sensor de Velocidade de Roda. Podendo ser
utilizado sensores do tipo hall ou indutivo tendo que somente ajustar nas
entradas.

Branco 7 | Velocidade 32 Roda -
Pullup []

Branco & | Velocidade Roda Livre Direita -
Pullup []

EBranco O | Velocidade Roda Tragdo Direita =
Pullup []

Branco 10 | Velocidade Roda Livre Esquerda .
Pullup []

Eranco 11 | Velocidade Roda Tragdo Esquerda =
Pullup []

Ao acionar o PullUp vocé ira enviar o positivo 5v para os sensores hall.

Pullup []

Os sensores das rodas devem estar bem fixados e com uma distancia
recomendada do sensor até a roda dentada de no minimo 0,40mm a 1,00mm.
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=

Induitiva
ou Hall

Roda
? Tragdo

e Hall

Numero de Dentes da Roda Livre
(5°Roda)
Seleciona o numero de dentes da roda dentada do sensor da quinta roda.

52Roda
Dentes Roda Livre 30 g
Didmetro Roda Livre &0 g om

Diametro da Roda Livre (5°Roda)
Seleciona a medida do didmetro externo da quinta roda. Obs medimos de
forma horizontal de lado a lado utilizando a extremidade final do pneu.

DIAMETRO TOTAL

Dentes da Roda Livre Esquerda
Seleciona o numero de dentes da roda dentada do sensor de roda esquerda

Diametro da Roda Livre Esquerda
Seleciona a medida do diametro externo da roda livre.

Dentes da Roda Tragao Esquerda
Seleciona o numero de dentes da roda dentada do sensor de roda esquerda
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Diametro da Roda de Tragao Esquerda
Seleciona a medida do diametro externo da roda de tracao.

Esquerda Direita
Dentez Roda Livre 30 E Dentez Roda Livre 30 %
Didmetro Roda Livre 60 @ em Didmetro Roda Livre 60 %l cm
Dentes Roda Tragdo a0 @ Dentes Roda Tragdo 30 %
Didmetro Roda Tracdo 60 @ cm Diadmetro Roda Tragdo 60 % cm

Fator de Correcao na Velocidade de Roda Tragao

Por questoes fisicas o diametro da roda tragao pode alterar conforme a
velocidade aumenta. Este fator de correcdo serve para compensar esta
mudanca de diametro que impacta na velocidade real.

Fator de Corregdo na Roda Tragdo Esquerda 1,00 E
Velocidade Maxima do Fater de Corregdo Esquerdo 20{}@ Km/h
Fator de Corregdo na Roda Tragdo Direita 1,00 E
Welocidade Maxima do Fater de Corregdo Direito 200 E Km/h
Eixo de Leitura | Roda -
Relagdo Diferencial 4,50 E g/ Volta

Velocidade Maxima do Fator de Corregao
A velocidade em que o fator sera aplicado totalmente. Abaixo dessa velocidade
o fator é interpolado, e acima dessa velocidade ele e mantido.

Eixo de Leitura

Se o sensor esta posicionado no diferencial ou cardam, escolha a opgao
correspondente, e a relacao do diferencial sera utilizada no calculo da
velocidade.

Relagao Diferencial
Seleciona e valor correspondente a relagdo do diferencia para calculo da
velocidade e marcha.

12 Marcha 23 Marcha 32 Marcha 43 Marcha
Relagdo 4,5{}@ pf Volta Relagdo 4,0{}@ pf Volta Relagdo 3,50@ p/ Volta Relagdo E,OUE pi Volta
52 Marcha 6% Marcha 72 Marcha 82 Marcha

Relagdo 1,50@ pf Volta Relagdo 1,00@ pf Volta Relagdo D,BOE p/ Volta Relagdo D,SUE pi Volta
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Define a Relagao de cada Marcha, seleciona a relagéo para calculo de
velocidade e para o indicador de marcha no log ou Dash.

Branco 5 | Velocidade Roda Livre Direita v

Pullup

Branco 6 | Velocidade Roda Tragdo Direita v

Pullup

negativo bateria
Verde 5V

Direita

Entrada Branca

Dentes Roda Livre BOE
Didmetro Roda Livre G0,0E cm

Dentes Roda Tracédo SOE
Digmetro Roda Tragdo G0,0E cm

Entrada Branca
Verde 5V

negativo bateria

Sensor
Hall

DIAMETRO TOTAL

11.8 Sensor Temperatura Motor

Este sensor informa para a Linha T a temperatura do motor, ele é de
extrema importancia para que sejam feitas as corre¢des de injecéo e ignicéo
em todas as faixas de temperatura do motor, principalmente a frio.

Ele também é muito importante para ajustes de partida do motor frio/quente.
A instalacao do sensor deve ser feita na saida de agua do cabecote para o
radiador, de preferéncia no local original do sensor em carros injetados ou
temperatura do painel em carros mais antigos, e em motores refrigerados a
ar ou que néo utilizem agua, ele deve ser instalado no 6leo do motor.
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Recomendamos os sensores da linha Fiat/VW. (3,3 ohms a 20 graus).
Caodigos:
VWI/FIAT: 026.906.161.12 — MTE: 4053 — IG: 802

o

BRANCO 1 AO 20

NEGATIVO SINAL

Entradas

8ranco 1 | Temperatura do Motor | Volkswagen @ B Temperatura do Motor - m] X
Branco 2 | * Sem Fungao * Volkswagen =
Branco 3 | * Sem Fungao * w R P
Branco 4 | * Sem Fungao * vl
Branco 5 | * Sem Fungao * 9
Branco 6 | * Sem Fungao * :
Branco 7 | * Sem Fungdo * -
Branco 8 | * Sem Fungao * ul
Branco 9 | Strain Gage Frente |

Branco 10 | Strain Gage Tras o

455 200
Compartilhado com | * Nenhum * v
Cancelar | * Nenhum *

— Botdo Alinhamento

Botio Booster

Botao Corte Aquecimento (Burnout)
Botdo Corte Arrancada (2-Step)
Botdo Crondmetro

Botdo Datalogger

Botdo INJEPRO +

Botdo Nitro

Botdo Pedal Embreagem

Botdo Start/Stop

Também é possivel utilizar outros sensores além dos da linha Fiat.

Ja temos pré-programados os sensores da linha Volkswagen, da linha GM e da
linha Fiat.

Entradas

EBranco 1 | Temperatura do Motor ¥ | Volkswagen ~ §|

Branco 2 | * Sem Fungdo * Customizado | ~
Branco 3 | * Sem Fungdo * GM v
. Fiat
Branco 4 | * Sem Fungao * "
Volkswagen

~ L L LT &




Se for utilizar qualquer outro fora desta lista, selecione a opg¢ao
“Customizado” e na janela que aparecer (figura abaixo) preencha a tabela de
conversao dos valores para este sensor.

Esta tabela geralmente encontra-se no manual do sensor.

i T : () =T [

S. Temp. Customizado +

Tenséc Temperatura
0,00 180
036 130
0,79 100
1.00 90
1.24 80
1.54 70
2,10 60
3.02 40
3,56 20
417 0
4,56 -20

[] sinal compartilhado

Abaixo nesta janela podemos ver a caixa de marcagéo “Sinal
Compartilhado”.

Marque esta caixa caso for compartilhar o sinal do sensor com a central
original do veiculo.

[_] sinal Compartilhado

(Cancelar] Ok

11.8.1 Sensor Temperatura Ar

Este sensor informa para a ECU a temperatura do ar, o uso dele é opcional
e serve para que sejam feitas as corre¢des de injecéo e igni¢do de acordo
com a temperatura do ar admitido.

A instalagado dele deve ser feita no coletor de admissao/pressurizagao em
motores turbo ou/e préoximo a tomada de ar do filtro ou do corpo de
borboleta em motores aspirados.
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Recomendamos os sensores da linha Fiat. (3,3 ohms a 20 graus).

Caodigos:

FIAT: 75.479.76 — MTE: 5053 —

~ =

Entradas

Branco 1 | Temperatura do Ar

Branco 2
Branco 3
Branco 4
Branco 5
Branco 6
Branco 7
Branco 8
Branco 9

Branco 10

* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungao *
* Sem Fungao *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungao *
Strain Gage Frente

Strain Gage Tras

1G: 901

v | Volkswagen - @ B Temperatura dao Ar T O ot

b | Volkswagen

€ lusfoc |t ]| < |

30 Temperatura

BRANCO 1 AO 20

NEGATIVO SINAL

417

Compartilhado com

* Nenhum * ]

Cancelar

* Nenhum *

Botdo Alinhamento

Botao Booster

Botdo Corte Aquecimento (Burnout)
Botdo Corte Arrancada (2-Step)
Botdo Crondmetro

Botao Datalogger

Botdo INJEPRO +

Botdo Nitro

Botao Pedal Embreagem

Botdo Start/Stop

Também é possivel utilizar o sensor de temperatura do ar de outras linhas

além da Fiat.

Ja temos pré-programados os sensores da linha Volkswagen, da linha GM e

da linha Fiat.

Branco 1
Branco 2
Branco 3
Branco 4

Branco 5

Temperatura do Ar
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *

~ | Fiat +

Customizado

GM
Fiat
Volkswagen
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Se for utilizar qualquer outro fora desta lista, selecione a opg¢ao
“Customizado” e na janela que aparecer (figura abaixo) preencha a tabela
de conversé&o dos valores para este sensor. Esta tabela geralmente
encontra-se no manual do sensor.

EBranco 1 | Temperatura do Ar ~ | Customizado ~ g Temperatura do Ar _ o %
Eranco 2 | * Sem Fungdo ™ - -
Customizado
Eranco 3 | * Sem Fungdo ™
Tensdo Temperatura
Eranco 4 | * Sem Fungdo ™ 000 |1s0
Eranco 5 | * Sem Fungdo ™ - 035 130
Eranco § | * Sem Fungdo ™ 077|100
105 |90
Branco 7 | Pedal 1 - T35 1=
Branco § | Pedal 2 v 174 (70
2,25 60
TP52 -
Branco 9 11t )
Branco 10 | * Sem Fungdo * v 370 |20
Branco 11 | Contra-Pressdo v | SPI-14 - 431 0
= 451 -20
Branco 12 | * Sem Fungdo *
Branco 13 | Pirdmetro 1 [ sinal compartilhado
o
Branco 14 | Pirémetro 2 S

Abaixo nesta janela podemos ver a caixa de marcagéo “Sinal
Compartilhado”. Marque esta caixa caso for compartilhar o sinal do sensor
com a central original do veiculo, ai a referéncia sera enviada pela ECU
Original a Injepro somente ira ler o valor de voltagem.

L] Sinal Compartilhado

-C ancelar| Ok

11.9Sensor Pressao MAP Externo/ Carter

Em motores aspirados que utilizam o coletor de admissao original, &
possivel aproveitar o sinal do sensor MAP que esta fixado no coletor.

O sinal do MAP original pode ser ligado em qualquer uma das entradas
configuraveis (branco 1 ao 20). Neste caso o MAP integrado é ignorado
quando for utilizado para MAP.

Apos ligar e configurar a entrada (semelhante a configuragéo “Outros” dos
outros sensores de pressdo) € necessario fazer a calibracdo do sensor para
que a leitura fique em 0,0 BAR com o motor desligado. Veja a secao
Calibragao dos sensores externos de pressao para detalhes.
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Exemplo de ligagdo de sensor MAP VW com temperatura de ar integrado:

Sensor MAP
DPL:888041, Marelli: TPRTO6A, VW:369980411

Pino 1: Negativo de Sensores (preto/branco)

Pino 2: Entrada Branca — Temperatura Ar

Pino 3: 5V do fio verde (Pino 24 Conector B)

Pino 4: Entrada Branca - MAP Externo/Press&o Outros

Sensor MAP / Pressao de carter
BMW:13622244674, Denso:0798003260, GM:90467558, Marca DS1740

Pino 1: 5V do fio verde (Pino 24 Conector B)
Pino 2: Negativo de Sensores (preto/branco)
Pino 3: Entrada Branca - MAP Externo/Press&o Outros

11.9.1Calibrar MAP

Quando esta utilizando MAP externo, a forma de calibragdo € a mesma dos
sensores externos, que foi explicada anteriormente (Calibragdo dos sensores
externos de pressao).

Quando esta utilizando o sensor integrado de MAP temos algumas formas de
calibragdo, mas em todas elas o veiculo deve estar desligado, com a chave
ligada.
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Este botdo abre o assistente de calibracdo, mostrado abaixo.

Para que este botao esteja habilitado é necessario que o tempo real esteja
ativo

Nele vocé pode utilizar o botao “Calibrar Automatico” que fara a calibragao
automaticamente, buscando o 0 bar. Caso deseje calibrar em algum outro
valor, pode-se utilizar as flechas para cima e para baixo, buscando o valor
desejado no mostrador.

= s =]

Clique nas flechas para mudar o valor de calibragdc até o valor do
instrumento ficar igual ao valor de referéncia.
E Izl

. M

0,00 bar

Calibrar Automatico | | Cancelar | | Ck

Outra forma de calibracdo, que deve ser usada com cuidado, é resetando o
modulo. Pode-se utilizar o Reset Total ou Reset Basico para isto.
Recomendamos utilizar o Reset Basico pois este ndo ocasiona a perca de
mapas. Nao esqueca de alimentar o médulo no 12V (chave ligada), pois se
resetar com ele alimentado apenas pela USB fara com que o MAP fique
descalibrado.

11.10 Sensores de Pressao

Estes sensores de pressao sao lineares e podem ser utilizados para
informar para a Linha T a pressao de 6leo, combustivel, agua,
contrapressao do escape, etc.

Normalmente sdo instalados para monitoramento no datalogger da injegao.

11.10.1 Sensor SPI 14

A Injepro tem 3 modelos predefinidos vendido pela propria empresa segue
abaixo os modelos e escalas.
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SPI-14 =

SPI1 17 —escalade 0a 17 Bar

Qutros
SPl 14 — escala de 0 a 13 Bar SPI-10
SPI 10 — escala de 0 a 10 Bar _—

SPI-17

A alimentacéao deles é feita através do 5v e negativo da bateria, o sinal deve
ser ligado em uma das 20 entradas brancas e configurada manualmente.

Positivo 5 Volts
Negativo 5 Volts
Branco 1 ao 20 .

Negativo da Bateria

Sinal/Saida
Branco 4 | Pressio Oleo ~ | Outros v Branco 4 | Pressio Oleo v | SPI-14 v
Tensao 1 ‘I,UOE V' Pressaq Outros Calibrar
Tensdo 2 S,WE' vV Pressad SPI-10 B Pressio Gleo _ O X
il E SPI-14
iro| 20 SPI-17 Clique nas flechas para mudar o valor de calibracdo até o
valor do instrumento ficar igual ao valor de referéncia.
ESCALA SENSEROS SPI S
SPI17-Tensao 1 - 0,50V - 0 Bar A
Tensao 2 - 4,50v - 17 Bar n ® v
SP114-Tensao 1-1,25V -0 Bar - 0,00 bar o Tensdo
Tensdo 2 - 4,50V - 13 Bar X 0,00V

SP110-Tensao 1-0,50V -0 Bar
Tensao 2 - 4,50V -10 Bar

Caracteristicas do sensor SPI-14:

* Sinal de saida: 1 a 5V

» Conexao: 1/8” NPT

* Faixa de pressao: 0 a 13bar

* Tensao de alimentacao: 5V

* Escala de Voltagem OBar 1,2v a 13Bar 4,5v

Porém eles também podem ter fungao de seguranga. No menu configuragoes
de telas e alertas, € possivel configurar alertas e agdes por valores de pressao
de 6leo e pressao de combustivel etc...

Ao utilizar outro, certifique-se de que ele ¢ linear, escolha a opgao “Outros”,
e insira os valores de tensao e pressao para sua leitura. O campo Filtro
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permite configurar um nivel de filtro digital para suavizagéo da leitura e
melhorar a utilizagdo de sensores muito instaveis.

11.10.2 Sensor PS-10B

Caracteristicas do sensor PS-10B:

 Sinal de saida: 1 a 5V

» Conexao: 1/8” NPT

* Faixa de pressao: 0 a 10bar

» Tensao de alimentacao: 12V

» Corpo em aco inox e IP67

» Exatid&o (incluindo nao linearidade, histerese e repetitividade): +-0,5% em
fundo de escala.

Ha duas versoes de sensores PS-10B no mercado, confira a nomenclatura
no corpo do sensor, pois a ligagao varia de acordo com cada tipo
conforme a tabela abaixo

Pinagem Sensor:

Tipo 1

Pino 1 - - Supply: Negativo Bateria
Pino 2 - Output: Sinal saida 1 a 5V
Pino 3 - + Supply: 12V pds-chave

Tipo 2

Pino 1 - +OP: Sinal saida 1 a 5V :
Pino 2 - 0V: Negativo Bateria u
pino 3 - +IN: 12V po6s-chave

Esses sensores, depois de instalados, devem ser calibrados para que o
modulo consiga obter uma medida correta deles.

Para isso basta ativar o Tempo Real,

Arquive Conexdo Femamentas Segurana Ajuda  Sobre

2YEHBLLE fee @90 4

H Abrir  Salar  Savar Datalogger Analsador  ;Desconectar Receber Enviar  Mapa  Desativar Mapa Cor. Calibrar  Calibrar
i Mopa  Mape o Légico  _ ; Mapa + Mapa, Atvo, TempoResl Sonda anto

com
‘ ﬁ Mapa‘ Dash @ Painel @ Tempo Real
Vﬂ te to

‘)"m Entradas
Branco 1 | Temperatura do Ar v | Customizado
Branco 2 | * Sem Fungdo = v MAP O 1 2 oo
Branco 3 | Sonda Banda Estreita v i
Branco 4 | * Sem Fungio * v Rotagio 0
Branco 5 | * Sem Fungio * v
Branco 6 | * Sem Fungdo * P o 0 (y
L TPS 1 ,0%
Branco 7 | Pressio Oleo v | SPI-14 v
Sxar Temp. Motor 0 OC
Branco 8 | * Sem Fungio * -
Branco 9 | * Sem Fungdo - oW 0 000 A
Branco 10 | * Sem Fungdo * ~ 1
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Logo apos ira aparecer abaixo das entradas de Press&do a mensagem.
“Calibrar”.

B presséo Oleo = [m] X

Clique nas flechas para mudar o valor de calibragdo até o
valor do instrumento ficar igual ac valor de referéncia.

._.-'E'.IJD bar o _ Tensdo
0.01V

Neste momento tera algumas informagdes como a Tenséo e a Pressao do
Sensor.

Ao clicar nas flechas para cima e baixa baixo vocé podera ajustar o off set do
sensor.

Recomendamos se caso o sensor estiver com 0 de pressao clicar para cima
até chegar a ver os numeros 1, 2 e logo seguida retornar ao zero.

Deste Modo deixando-o calibrado e pronto para o uso, certifique que nao
tenha pressao na linha bem como se a ignigao esta ligada.

12 SOFTWARE

+ Sistema Operacional Windows Vista ou superior (recomendado
Windows 7 ou superior);

* Processador de 1GHz ou mais rapido;

* 1GB de memoéria RAM (recomendado 4GB);

* 150MB de espaco em disco disponivel,

12.1 Tela Inicial

A tela inicial do software com o moédulo desconectado. Nesta tela podemos
ver na parte superior a barra de ferramentas, e na parte inferior a barra de
status. Na parte central da tela temos as principais fungdes que podem ser
realizadas com o software. Nesta figura vemos 6 regides enumeradas, e cada
uma destas regides esta descrita na imagem abaixo.

el a



B nuepro Tv2.00 - O X

Arquivo  Conexdo  Ferramentas A,uda Sobre

o BB s, ® 0 & 7
n abe S .3\ Datalogger | Conectar Rg;, Frcr ﬁ paCorr.  Calibra nu i’yg ﬂ
pa o

3
Mapa =k Mapa , Mapa ., Ao . Te mpo onda Pedal Autssriatfiis

b
Abrir Mapa

Novo Mapa

Datalogger

Receber Mapa

@‘ . Desconectado

1-Menu e Barra de Ferramentas: Menu com todas as fun¢ées do software
e a barra onde ficam os botées com as fun¢gdes mais utilizadas.

2-Barra de Status e Mensagens: Barra que mostra o estado da conexao, a
versdo do médulo conectado e as mensagens com o resultado das agoes
realizadas no software.

3-Novo Mapa: Cria um mapa com os valores padroes.

4-Abrir Mapa: Abre um mapa que esta salvo em um arquivo.
5-Datalogger: Abre a janela para manipulagao de dataloggers.

6-Receber Mapa: Recebe um dos 4 mapas da meméria do médulo.

O moddulo possui 4 posigcdes de memoéria para mapas, e cada botdo da regiao
6 serve para receber um destes mapas. Sempre apenas um destes mapas
esta ativo no médulo, ditando o funcionamento dele. O primeiro botdo da
regiao 6 (“Mapa 1 (Ativo)”) indica que o mapa 1 é o mapa ativo atualmente.
Também é possivel visualizar qual o mapa ativo através do botao “Mapa
Ativo” presente na barra de ferramentas (regido 1) na parte superior da janela
do software. O numero que esta aparecendo neste botdo indica qual o mapa
ativo.
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12.2 Menu e Barra de Ferramentas

Nesta barra estdo os botdes com as fungcdes mais utilizadas e importantes. A
figura mostra esta barra em detalhes e a seguir é explicado o funcionamento
de cada um destes botdes.

Arquive Conexdc Ferramentas Ajuda Sobre

2 Y BB I ¢ 1 @ @ @ &

¢ MNovo Abrir Salvar Salvar  Datalogger Con:ctar Receber  Enwiar Mapa Ativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
: Mapa Mapa como 4 Mapa , Mapa, Atvo . Tempo Real Sonda Pedal Ponto

12.3 Novo Mapa

Atalho: “Ctrl + N”

Nesta barra estdo os botées com as fungdes mais utilizadas e importantes. A
figura mostra esta barra em detalhes e a seguir é explicado o funcionamento
de cada um destes botdes.

12.4 Abrir Mapa
Atalho: “Ctrl + O”

Exemplo na imagem abaixo;

Arquivo  Conexdo Ferramentas Seguranca Ajuda Sobre

P — P
B Abrir X “ ﬂ

|Ativar Mapa Corr.

& « 4 ||« AreadeTrabalho > MAPAS v | © O Pesquisar MAPAS B bl onds
Organizar v Nova pasta = O @
W Area deTraba# * Mome Data de medificagio Tipo
& Downloads  # B mapa 1 08/0 Arquivo MTI0 |
= Documentos MAPA 2 Arquivo MTID
&l Imagens B mapa 3 Arquive MTI10
Manuais Injepro B mapa 4 Arquivo MT10
A o [ET
D Msicas MAPA 5 Arquivo MT1D

= Arquiva MT10
PROPQSTAS INJE MAPaS rquiva MT1

et CTRL + O :

[ Este Computador

¥ Rede

v o< >
o mapa...

Nome: v‘ Mapa ~
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Este botdo abre um mapa salvo em um arquivo, mesma fung¢ao que o botao
“Abrir Mapa” na parte central da tela inicial. Esta fung&o ira sempre buscar os
mapas que estdo na pasta padrao de mapas. Esta pasta pode ser

configurada nas Configuracdes de Software.

12.5 Salvar

Este botdo salva em um arquivo as alteragdes feitas no mapa. Se o mapa ja
foi aberto de um arquivo as alteragdes serdo salvas neste mesmo arquivo,
caso contrario sera requisitado o nome do arquivo e a pasta onde deseja

salvar o mesmo.

Arquivo Conex

G0 Feramentas Seguranca Ajuda Sobre

B Abrir
< ©r

Organizar v Nova pasta

I AreadeTraba#* ~  Nome

MAPA 1
B mara2
B mapas
B maras
B mapas
MAPAG

PROPOSTAS INJE
SOFTWARE INJEI

@ OneDrive
[ Este Computador

& Rede

<« Area de Trabalho >

MAPAS

<] [

o mapa.

Este botdo esta habilitado apenas se um mapa estiver aberto. A pasta que o
software abre para salvar o mapa é sempre a pasta padrao de mapas.
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Arquiva  Conexdo Ferramentas Seguranga Ajuda  Sobre
P — P

Salvar como X ‘ E
|Ativar  Mapa
oy « INJEPRO » INJEPROT > Mapas v O O Pesquisar Mapas RS
Organizar = Mova pasta == - 0
¥ Downloads " Nome Data de modificagdo Tipo

|5] Documentos
Nenhum item corresponde & pesquisa.
=/ Imagens
Manuais Injepro
B Musicas
PROPOSTAS INJE
SOFTWARE IMJEI

@ OneDrive

[ Este Computador

. = >
[WET A JUSTE MAPAT ~
Tipo: | Mapa T10000 sem Senha ~| fio mapa...

. Ocutrpasts Concelr

Tompensagao por Temperatura do AT

Ajustes Individuais por Saida

12.6 Salvar Como

Salva as alteragdes feitas no mapa em um novo arquivo. E utilizado para criar
uma copia de um arquivo de mapa. Este botao esta habilitado apenas se um
mapa estiver aberto. Assim como na funcao “Salvar”, a funcao “Salvar como’
também abre sempre a pasta padrao de mapas para salvar.

12.7 Datalogger

Abre a janela de dataloggers que possui uma nova barra de ferramentas
voltada para a manipulacédo de dataloggers. Esta tela sera mostrada na
secao para maiores detalhes.

Argy Conexdo  Ferramenta:
[E satvar e iR Zoom+ T Minimo Maximos (¥ Tempos m
: i o
e Savarzam : - i ans Hwmsiis Lvesoa e /§5 A 4 frfellra
. fir i Conectar _Receber _ Apagar i s ‘adic. Trace no (=L d 07,
i Datalogger (D Salvar Dat. Recebidos _ Dataloggers Dataloggers @ payalogger Tempo Real - & @ Zoom 100% ontreles v comparagio, Dataloggery _
; Grupo 1
Arquivos GOL DTB (*)Grupo
GOL DTB. s Rotagio 1 6719 rpm
s
1DTB-15848-45710-65773- v | viar 1 070 wer
DTB-MATAO1-15696-45333 '
I Sonda WE Int. 1 0,827 2
' ignigio 1 1 26410
! Porc. Corte Ign. 1 0,00 %
i
| O Visualizar Tocios
. (®erpoz
| | RodaTracio Direita || 158 toui
| Destrac. 1 S
!
1 Roda Livre Direita 1 158 mvh
.
I Injetor A-2 (ms) 1 1,065 ms
: Visualizar Todos
i
! MGupos
(V) Grupo 4
(JGmpos

© @ oDesconectado
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12.8 Conectar/Desconectar

Se o0 médulo nao estiver conectado este botao serve para requisitar conexao
com o modulo, se estiver conectado, requisita desconexao com o modulo.
Como o software conecta-se automaticamente, ele serve também como
mostrador do status da conex&o, porque o seu estado € atualizado quando o
software se conecta (veja também a segcédo Barra De Status).

Atencéo, devido a grande variedade de computadores em que o software
pode ser instalado, pode haver situagdes em que alguma incompatibilidade
nao permita que o software se conecte ao modulo.

Caso o seu médulo nao esteja conectando, entre em contato com o suporte da
INJEPRO para verificarmos qual a solugéao.

12.9 Receber Mapa

Atalho “Ctrl + Numero do Mapa”

Este botdo possui um menu com as opgdes de qual mapa deseja receber. A
opgao que estiver com o fundo avermelhado e o titulo escrito “(Ativo)” indica
qual o mapa ativo no mddulo.

As opcodes so estardo ativas se o modulo estiver conectado ao software.

Esta fungcéo possui como atalho a tecla “Control” (Ctrl) mais o0 numero do
mapa desejado. Por exemplo a combinagao “Ctrl+2” recebe o mapa 2.

Um atalho especial é o “Ctrl+0”, este atalho recebe o mapa ativo,
independente de qual mapa ele seja.

¢ o o 1

i Desconectar | Receber | Enwiar Mapa At
: Mapa ,| Mapa, Ativo, Temp

| Mapal(Ativo)  Ctis1 ||

Mapa 2 Ctrl+2
*  Mapa3 Ctrl+3
~  Mapad Ctrl+4
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12.10 Enviar Mapa

Atalho: “Alt + Namero do Mapa”

Este botdo também possui um menu que permite escolher em qual posi¢ao
de memdria sera enviado o mapa (Mapa 1, 2, 3, ou 4). Assim como 0 menu
do botao “Receber Mapa”, a opcao que estiver com o fundo avermelhado e
no titulo escrito

“(Ativo)” é a opgao do mapa ativo.

As opcodes so estardo ativas se o modulo estiver conectado ao software.

Esta funcao possui como atalho a tecla “Alt” mais o numero do mapa
desejado.

Por exemplo a combinacgao “Alt+4” enviara o mapa atual para a posi¢ao 4 no
modulo.

O atalho “Alt+0” € um atalho especial que envia o0 mapa atual para o mapa
ativo do médulo, independente de qual posigao ele seja.

1 o

Ma pa Ativar h
Ativo , Tempo Real

Mapa 1 [Ativo) Alt+1 I
Mapa 2
Mapa 3

Mapa 4

&
s
s

2

12.11 Mapa Ativo

Atalho: “Shift + Namero do Mapa”

Este bot&o serve tanto para mostrar qual o mapa ativo como para trocar o
mapa ativo do médulo. O numero mostrado no botdo € o mapa ativo
atualmente. No menu de op¢des o mapa ativo também é mostrado com o
simbolo “v” ao lado da opgéo correspondente. Para trocar o mapa ativo
basta clicar na opgao desejada.

Se o0 mddulo estiver desconectado, sera mostrado um “-” no lugar do numero
e as opgoes estarao desativadas.
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Enviar Mapa Atrvar Mapa Corr
r Mapa, | Ativo . Tempo Real Sonda

Ativar Mapa 1
Ativar Mapa 2
Ativar Mapa 3
Ativar Mapa 4
Abrir Mapa

Esta funcdo possui como atalho a tecla (Shift + o numero do mapa que
deseja ativar). Por exemplo a combinacao “Shift + 1” ativara o mapa 1.

I - - i
trvar Viapa Lo,

Ma : "
Atifg = Tempo Real Sonda

Ativar Mapa 1 Shift+1
Ativar Mapa 2 Shift+2
Ativar Mapa 3 Shift+3
Ativar Mapa 4 Shift=4

12.12 Ativar/Desativar Tempo Real

Atalho: “Ctrl + T”

Este botdo é usado para ativar e desativar o Tempo Real. Com o Tempo Real
ativo, as modificagdes feitas no mapa sao enviadas automaticamente para o
modulo. Estes valores sdo mostrados na aba “Modo Continuo”.

Este botdo é habilitado apenas se o0 mddulo esta conectado e foi recebido o
mapa ativo do médulo. Isto € necessario porque o tempo real exige um
sincronismo entre o software e o modulo, fazendo com que o que esta sendo
mostrado pelo software é o que esta em funcionamento no modulo. E o que
dita o funcionamento do médulo é o mapa ativo.

Na se¢do Modo Continuo esta aba é bem mais detalhada. E na segéo
“Tempo-

Real” o tempo real é explicado por completo.

12.13. Mapa de Correcao de Sonda

Este titulo esta abreviado como “Mapa Corr. Sonda” no botao, e ele serve
para pegar no modulo o mapa com as porcentagens de corregdes feitas
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através da correcao de sonda do modulo. Esta funcéo sera explicada
detalhadamente na secido MAPA DE CORREGAO DA SONDA. Esta funcéo
€ habilitada apenas com o modulo conectado.

12.14 Calibrar Pedal

Este bot&o ativa o assistente de calibracdo de pedal e borboleta. Este
assistente ajuda com um passo a passo a calibrar o pedal e, se estiver sendo
usada, a borboleta. Este assistente foi mostrado anteriormente na calibracao
de TPS. O Médulo precisa estar alimentado com 12v para a correta
calibracédo do sensor.

12.15 Calibrar Ponto

Este botdo ativa o assistente de calibragdo de ponto. Este assistente ajuda
com um passo a passo a calibrar o ponto. Este assistente também foi
mostrado anteriormente.

Esta ferramenta, assim como o Calibrar Pedal, também é habilitada apenas
com o mddulo conectado e o tempo real ativo e alimentado com 12v.

12.16 Menu Arquivos

Este menu possui algumas fungbes comuns relacionadas aos arquivos ou ao
software em si, assim como na imagem abaixo.

ml Conexdo Ferramentas Aji
Movo Mapa Ctri+MN
Abrir Mapa Ctrl+0O '
Salvar

Salvar como

H L <P o

Datalogger

&

Configuragdes

Email

Mapas Recentes F

Abaixo segue o que faz cada uma das fungdes;
12.16.1 Novo Mapa

A mesma funcéo que o botdo de mesmo nome na barra de ferramentas. Veja
a secao Erro! Fonte de referéncia nao encontrada. Para mais informacdes.
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12.16.2 Abrir Mapa

Mesma fungao que o botdo Abrir Mapa na barra de ferramentas. Veja a
secao Abrir Mapa para mais detalhes.

12.16.3 Salvar

Mesma funcdo que o botdo Salvar na barra de ferramentas. Veja a Sesséo
Salvar para mais detalhes.

12.16.4 Salvar como

Mesma fungdo que o botdo Salvar como na barra de ferramentas. Veja a
sessao Salvar Como para mais detalhes.

12.16.5 Datalogger

Assim como o botdo Datalogger na barra de ferramentas este botdo abre a
tela de dataloggers. Veja a sessdo Datalogger para mais detalhes.

12.16.6 Configuragoes

Abre a tela de configuracdes de software. Veja a sessdo CONFIGURAGOES
DE SOFTWARE para detalhes sobre as configuragdes disponiveis.

12.16.7 E-mail

Abre a tela de envio de e-mail. Esta tela tem o objetivo de auxiliar no envio de
e-mail com mapas e dataloggers em anexo para os assistentes da INJEPRO.
Veja a secdo E-MAIL para detalhes sobre como usar esta fungao.

12.16.8 Mapas Recentes

Contém uma lista com os 10 ultimos mapas abertos no software. Ao clicar em
um item desta lista 0 mapa correspondente € aberto. Serve como uma forma
rapida de abrir os ultimos mapas em que foi trabalhado.
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INJEPRO Tv3.2.6

r  Datalogger Analisador
Légico

Arquiva | Conexdo Ferramentas Segurana Ajuda  Sobre

)

i Conectar Receber  Enviar
i Mapa , Mapa .

@ Tempo Real

Map:
Ativo

B NovoMapa Ctrl+N %
B Abrir Mapa Ctrl+0

B saivar Ctri+S

Salvar como

Datalogger =

[=]  Analisador Légico

% Configuragdes

2 Email
[ Mapas Recentes v

Compensagio por Temperatura
Compensagio por Temperatura
Compensagio por Tenso de B:
Compensagio por TPS
Compensacio por MAP
Compensacio por RPM

C\Users\SAMSUNG\Desktoph\AJUSTE MAPAT.mt10
C\Users\SAMSUNG\Downloads\teste.mt5
C\INJEPROAINJEPRO T\Mapas\.Recover
CAINJEPROAINJEPRO T\Mapas\t3000 Ap Abreu (maico).mt3
EAGOL TERRA1.mt5

ENAJUSTE MAPATcopia.mt5

Partida do Motor
Enriquecimento Apds a Partida
Ajustes Individuais por Saida

Mapa de Ignigio x RPM
Ajuste Rapido de Ignigo Total
Compensacio por TPS
Compensacio por MAP

Compensagio por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida
Partida do Mator

12.17 Menu Conexao

Maia de Aniulu de Fase de |n‘ei”u

Compensagio por Temperatura do Mator

Este menu contém as fungdes que exigem conexao com o modulo para
serem efetuadas. A figura mostra este menu aberto.

Conexdo | Ferramentas

Ajuda Scbre

I
v

-8

Mapa C
Calibrar
Calibrar
Calibrar
Calibrar

D s

Senha

oOH e,

Desconectar

Receber Mapa ]
Enviar Mapa L
Mapa Ativo L
Ativar Tempo Real

Imagem de Inicializacio

Config. ID's CAN

Verificar Avarias
Rezet Total
Reset Basico

Atualizar Madulo

orr. Sonda
Pedal
Ponto
MAP

Sonda
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Abaixo segue a explicagdo sobre cada fungao.

12.17.1 Conectar/Desconectar

Mesma funcao que o botao para conectar e desconectar presente na barra
de ferramentas. Para mais informagdes veja a se¢do Conectar/Desconectar.

12.17.2 Receber Mapa

Funcéao para receber um mapa do modulo. Assim como o botdo Receber
Mapa da barra de ferramentas ele possui 4 op¢des, uma para cada posi¢cao
de memdria do modulo, possuindo o mesmo atalho (“Ctrl+Numero do Mapa”).
Veja a secdo Receber Mapa para mais informacgdes.

12.17.3 Enviar Mapa

Funcéao para enviar o mapa aberto no software para o médulo. Assim como o
botdo Enviar Mapa da barra de ferramentas ele possui 4 op¢des, uma para
cada posicado de memoria do modulo, possuindo o mesmo atalho
(“Alt+Numero do Mapa”).

Veja a segao Enviar Mapa para mais detalhes.

12.17.4 Mapa Ativo
Funcéo para mudar o mapa ativo no moédulo. Assim como o botdo Mapa Ativo
da barra de ferramentas ele possui 4 opgdes, uma para cada mapa do

modulo, possuindo o mesmo atalho (“Shift+Numero do Mapa”). Veja a se¢éo
Mapa Ativo para detalhes.

12.17.5 Ativar/Desativar Tempo Real

Botéo que ativa ou desativa o tempo real. Possui como atalho a combinagao
“Ctrl+T".

12.17.6 Mapa Correg¢ao Sonda

Pega o mapa de corre¢ao de sonda, calculado pelo médulo quando a
corregéo por sonda esta ativada no médulo. Veja a se¢cdo MAPA DE
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CORRECAO DA SONDA para saber mais sobre o mapa de corregéo de
sonda.

12.17.7 Calibrar Pedal

Assim como o botao Calibrar Pedal na barra de ferramentas este botao abre
o assistente de calibracido de pedal.

12.17.8 Calibrar Ponto

Este botdo abre o assistente de calibracao de ponto.

12.17.8 Calibrar MAP

Este botdo abre o assistente para calibracdo de MAP. Veja a secéo
Calibragao do MAP para mais detalhes.

12.17.9 Calibrar Sonda

Este botdo abre o assistente para calibragdo da sonda banda estreita. Veja a
secao Calibracdo da sonda banda estreita para mais detalhes.

12.17.10 Config. ID’s CAN

Este botdo abre o assistente de configuragéo de ID dos dispositivos CAN.
Veja a segdo Configuragédo do ID de dispositivos CAN para informacgdes
sobre a CAN e como fazer esta configuragao.

12.17.11 Senha

Permite configurar a senha de acesso ao médulo. Essa senha é utilizada
para ler e enviar mapas para o médulo. Quando a senha esta ativada no
modulo, ao requisitar receber o mapa, o software requisita a senha, e s6 com
ela validada o mapa sera lido.

12.17.12 Reset Total

Este botdo retorna o médulo para o padréo de fabrica. E necessario ter
cuidado ao utilizar esta fungao pois ela nao pode ser desfeita, ocasionando a
perda dos 4 mapas da meméoria.
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Antes de resetar o médulo salve todos os mapas.
Este botao s6 é habilitado quando o médulo esta conectado e o tempo
real esta desativado.

12.17.13 Reset Basico

Este botdo reseta os parametros internos do médulo, sem resetar os mapas.
Utilize este comando para calibrar o MAP sem perder os mapas. Ou ainda se
foi corrompido os parametros internos do médulo.

12.17.14 Atualizar Médulo

Abre a tela de atualizacdo do modulo, que serve para atualizar o firmware do
modulo T10000.

O software T10000 possui uma fungao para atualizar o firmware do moédulo
T10000.

Para verificar se existem atualizacdes para o seu moédulo conecte-o no

software, va até o “Erro! Fonte de referéncia nao encontrada.” e clique em
“Erro! Fonte de referéncia nao encontrada.”. Isto ira abrir o dialogo.

Este dialogo tem, na parte esquerda, uma lista com as versdes disponiveis,
escolha a versado desejada, geralmente sera a ultima, e veja na parte direita

uma descricdo com o que foi mudado nesta verséo.

Conexdo | Ferramentas Seguranga Ajuda Sobre

z‘ Desconectar B Atualizacio de Firmware = O A
*  Receber Mapa 3 —
Versaes Descricgo
&  ctoviar Mapa »
1 Mopao , [T1o000
@ el 317
Imagem de Inicializaggo 316
§  Mapa Cor. Sonda 315
A\ Calibrar Pedal 314
B  Calibrar Ponto 306
Calibrar MAP 305

303
2113
2112
PARRI
2110
218
Reset Basico 218 Download Atualizar Imagens Atualizar Telas Backup de Mapas Atualizar Médulo Envio de Backups
Atualizar Médulo 217
216
215
214
213
212
211 Execut Executa Executar
202
|0 Recarregar lista de versdes O Atualizar

Calibrar Sonda

Config. Dispositivos CAN
Zerar Odometro parcial
Verificar Avarias

Reset Total

30

Escolha em qual tela ira optar, clique nela primeiro depois em atualizar para
iniciar a atualizagdo do seu médulo. Esta atualizagao pode demorar alguns

minutos.
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Descrigédo

Download Atualizar Imagens Atualizar Telas Backup de Mapas Atualizar Médulo Envio de Backups

Executar Executar Executar Executar Executar Executar

‘ @ Atualizar

Caso em algum momento da Atualizagao um “ ERRO “ Conforme Exemplo
Abaixo.

Siga as instrugbes mencionadas na tela desconecte o cabo USB e conecte
novamente e siga a atualizagdo manualmente de onde parou,

Download Atualizar Imagens Atualizar Telas Backup de Mapas Atualizar Madulo Envio de Backups

Executar Executar Tentar
Novamente MNovamente Novamente

® Atualizar

Executar Executar Executar

Caso nao consiga o Suporte Injepro estara a sua Disposigao.

12.18 Menu Ferramentas

Este menu possui ferramentas voltadas para os mapas de injecao, ignigao e
correcdes. A sessdo OPERACOES NOS MAPAS mostra como utilizar cada
uma destas funcodes.
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Entrar Valor Enter
Preencher Coluna

Preencher Linha trl+ Direita Cirl+ Esquerda |

Adicionar % * Ctrl+P
Interpolar Ctrl+l
Restaurar Ctrl+Z
Restaurar valores selecionados Ctrl+5hift+Z

Configurar Escalas |

@ Automapeamento

12.18.1 Menu Ajuda
Este menu possui uma opgao para abrir o manual do médulo/software.

Ajuda _ Sobre
J Manual

12.18.2 Entrar Valor

12.18.3 Preencher Coluna

12.18.4 Preencher Linha

12.18.5 Adicionar % (Porcentagem)
12.18.6 Interpolar

12.18.7 Restaurar

12.18.8 Restaurar Valores Selecionados
12.18.9 Configurar Escalas
12.18.10 Auto Mapeamento

12.19 Menu Seguranga

12.19 Seguranga

Permite configurar a senha de acesso ao modulo. Essa senha é utilizada para
ler e enviar mapas para o médulo. Quando a senha esta ativada no moédulo, ao
requisitar receber o mapa, o software requisita a senha, e sé com ela validada
0 mapa sera lido, bem como para entrar nos Menus do Modulo pelo Dash.

Segue abaixo um passo a passo de como configura 1a.

Ao clicar no campo de Seguranga ira aparecer a imagem abaixo onde vocé
primeira tera de configurar a senha do Preparador para depois do Usuario.
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Arquivo Conexéo _Ferramentas Ajuda  Sobre

|, Senna Preparador » B | ativar senha E ‘ > ‘ ﬂ aﬂ @
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12.19.1 Senha do Preparador
Tens a Opgao de Ativar, desativar e ainda alterar a senha, sendo que esta

funcdo do acesso a todos os mapas da ECU
Esta senha bloqueia todo o acesso no Dash e no Software.

Conexdc Ferramentas | Seguranga | Ajuda Sobre

|;?\1 Senha Preparador k a Ativar Senha E
3 é‘ IO LD g talogger Analisador Desconectar
g ;i Permissées de Usuario Légico -

Ao clicar em Ativar a ira aparecer o campo onde vocé ira configurar uma senha
para o Modulo.

E Ativar Senha Preparador *

Mova Senha

Confirmar Senha

Se o0 seu médulo esta sem senha e vocé deseja ativar, preencha a “Nova
Senha” com a senha desejada, no “Confirmar Senha” digite a mesma senha e
clique em Ativar Senha;

Logo aparecera a mensagem abaixo confirmando a operagao.

Pronto =

Se o0 seu médulo esta com senha, e vocé deseja troca-la, digite a senha atual
no campo “Senha Atual’, a nova no campo “Nova Senha”, digite a senha

novamente no campo “Confirmar Senha” e clique em OK;
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12.19.2 Senha do Usuario

Para Ativar esta fungao tens de seguir o passo a passo. Esta fungao do acesso
a alguns mapas os quais vocé pode liberar da ECU.

Ao clicar em Senha do Usuario ao lado abrira a tela de Ativar a Senha, ao
clicar nela.

Conexdc Ferramentas Ajuda  Sobre
,_n_-;!; Senha Preparador L W Ao E

é Senha Usuério 3 a Atwvar Senha Desc;nedar
Lagico d

é Permissdes de Usuario

4l

Ira aparecer esta tela onde vocé tera de informar primeiro a senha do
Preparador pra depois seguir para o cadastro da senha do Usuario

E3 Digite a senha do preparader = O *

Para utilizar esta fungdo, & necessdric a permissdo do preparador!

Apds concluir ela ira direcionar para cadastrar a senha do Usuario sempre
melhor usar uma senha que nao seja igual a sua de facil digitagao no teclado
da ECU.

EJ Ativar Senha Usuario x

Mova Senha

Confirmar Senha

Ativar Senha

Apos a confirmar em ativar a Senha ira aparecer esta mensagem infamando
que o processo foi concluido e a senha do usuario ativada.

el a



|| Senha do preparador ativada com sucessol

12.19.3 Permissoes do Usuario

Neste campo vocé ira marcar quais fungdes do Mapa que ira deixar disponivel
para o usuario.

g Permissées de Usuario X
Permissées de Usuario
< Selecione as funcdes do mapa que deseja disponibilizar para o usudrio. -
[ Mapas de Injegdo
| 71 Mepas delanicso
1 Outras Funcaes ¥

Fungdes de Arrancada

|

O

|

] Alertas
|

] Sensores e Calibragdes
O

Datalogger

Apds marcar as fungdes a serem liberadas ira aparecer a mensagem abaixo
pra vocé confirmar a senha do Preparador

Digite a senha do preparador = O *

Para utilizar esta fungdo, € necessaric a permissdo do preparador!
Cancel

ApOs esta ativadas as permissoes.
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12.20 Ajuda

Este menu possui uma opg¢ao para abrir o manual do médulo/software.

Ajuda | Scbre
J Manual

12.21 Sobre

Este menu possui uma opgéo para abrir a janela com informagdes sobre o
software, o firmware conectado (se tiver algum) e a INJEPRO. Ele também
possui uma opcao para requisitar atualizagcdes de software e verificar o

histérico de modificagdes nas versdes de software.

Sobre |

7 Sobre o Software
Fi Sobre o Firmware
D Histarico de Versdes

Atuahzar Software

12.21.1 Sobre o Software

g Sobre o Software X

"™ INJEPRO T
s 3.2.81

Copyright © 2014
Software que acompanha os médulos T10000 e T5000. Permite conectar-se aos médulos para configurar e ajustar os pardmetros dos mesmos, bem como
salvar no computador os ajustes feitos.

Termo

Segue o termo de utilizagao e algumas instrugdes.

injepro.com contato@injepro.com
R, Salgado Filho, 2382 - Centra, Cascavel - PR, CEP 85810-140
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12.21.2 Sobre o Firmware

Neste campo informa o Modelo de Injecéo e a verséao.

B sobre o Firmware X

//7//2

Tererralargica Alerrfive

INJEPRO T
B4 T100003.2.1
Copyright © 2014
injepro.com contato@injepro.com
R. Salgado Filho, 2382 - Centro, Cascavel - PR, CEP 85810-140

12.21.3 Historicos de Versoes

Neste campo tem as informacdes dos recursos Novos e ainda todas as
corregoes realizadas nesta versao.

B Histérico de Versdes = O X

(~)3.26

@ Movos Recursos
Funcdo Lockup

Ativacdo de senha

@ Corregoes

Melhorias no desempenho
(v)3.25
(v)3.2.4

12.21.4 Atualizar Software

Ao clicar neste campo ele ira fazer uma busca se ele esta na ultima versao
disponivel sempre que for realizado esta busca e necessario que esteja
conectado a internet.

el a



Buscande Atualizagdes

Logo apods ele informara o status do Software

Atualizagio X

| O software ja esta na ditima versdo disponivel!

12.22 Barra de Status

A barra de status mostra o status da conexao e algumas mensagens que sao
resultados de acdes realizadas no software como: Mdédulo
conectado/desconectado, Mapa Recebido, Mapa enviado, Dataloggers
recebidos etc. Ele também permite visualizar o histérico destas mensagens.

Quando o moédulo esta conectado a barra de status mostra a versao dele.

[ | @ Ti00003220 | wil

Na parte direita dessa mesma barra aparece a versido do mapa aberto no

software, seja ele um mapa aberto em arquivo ou recebido de um maédulo.

=/ T10000 2,20 _

Ao clicar na flecha ao lado vocé abre os campos das opc¢des para atualizar os
mapas podendo atualizar toda a linha T, no caso do exemplo abaixo o Mapa
esta na T10.000 que vocé pode atualizar ele para T3000, lembrando que as
entradas e saidas e fungdes sio especificas em casa ECU entao tenha

cuidado em revisar tudo antes de dar partida no Motor

el a



Atualizar Mapa para T10000
Atualizar Mapa para T10000-0TC
Atualizar Mapa para T3000
Atualizar Mapa para T3000-DTC
Atualizar Mapa para T4000
Atualizar Mapa para T4000-DTC
Atualizar Mapa para T3000
Atualizar Mapa para T3000-DTC

Atualizar Mapa para o Médulo

=
=/ T10000 3.2.0 _

O botdo com um icone de reldgio na parte esquerda da barra de status mostra

a janela com o histérico das mensagens.

Histérico de Agdes = O x

Data e Hora Acdo

ﬂ 13/08 17:50 [Médulo versdo 1.0.0-conectado

W [13/08 17:50 |Mapa 1 recebido com sucesso!

13 ATERRAMENTOS E POSITIVOS
13.1 IMPORTANCIA DO ATERRAMENTO

O aterramento do chassi e motor do veiculo € de extrema importancia,
entao, para facilitar a formatacao e disposicdo dos cabos assim como as
suas bitolas criamos tabelas com referéncias de tensao e corrente onde o
objetivo é ter o melhor aproveitamento do médulo e dimensionar a bitola de
acordo com seu projeto.

Caso vocé nao tenha as especificagdes técnicas do seu motor de partida
ou o consumo total da corrente dos componentes € possivel utilizar um

Alicate Amperimetro para fazer essa medigao, basta colocar a garra

el a



transformadora envolvendo o cabo de aterramento e dar a partida com
todos os componentes acionados, dessa forma é possivel identificar o
consumo total de corrente e aplicar a bitola correta seguindo as tabelas

abaixo.

Exemplo de medig&o de corrente utilizando um amperimetro.

ISD, P&H, Bobinas
Neg. Sinal INJEPRO

Bateria

Bloco do Motor

Chassi |

Ligacao entre as partes

Bloco do Motor

Deve-se considerar a corrente total de consumo na partida e nao apenas

do motor de partida.

OBS sobre os pinos de aterramentos da T10000

Os pinos (8,10,34 do Conector A com o fio e cor Preta).

. . Conector A - Pino B - Fio Preto - Negativo Bateria

- -
l 'Bnau Conector A - Pino 10 - Fio Preto - Negativo Bateria

Conector B - Pino 33 - Preto e Branco - Negativo Bateria

+
Bateria




O pino (33 do Conector B com o fio de cor Preta com Listra Branca).
Devem ser ligados diretamente ao terminal Negativo da Bateria
O pino (9 do conector B com o fio de cor Preta com Listra Branca)

deve ser utilizados como negativo para sensores (TPS, Fase, Rodas,
Precoes e etc.)

Sensores

Conector B - Pino 3 - Preto e Branco - Negativo Bateria
-

rioooo

Conector B - Pino 33 - Preto e Branco - Negativo Bateria

- +
Bateria

13.1.1 TABELAS DE ATERRAMENTOS

Tabela A

Valores considerados:

Tensé&o de bateria 12v

Tensao de Bateria na partida 10v
Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m
Queda de tensao Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento Maximo do Cabo 1 metro

el a




AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
25 mm? Até 250 A

35 mm? Até 400 A

50 mm? Até 550 A

70 mm? Até 800 A

95 mm? Até 1000 A

Tabela B

Valores considerados:

Tensao de bateria 16v

Tens&o de Bateria na partida 14v

Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m

Queda de tensao Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento Maximo do Cabo 1 metro

AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
16 mm? Até 250 A

25 mm? Até 400 A

35 mm? Até 550 A

50 mm? Até 800 A

70 mm? Até 1000 A

Baterias com distdncias médias de 4 metro do motor deve-se fazer a bitola

segundo a tabela abaixo:

el a



Tabela C

Valores considerados:

Tens&o de bateria 12v

Tens&o de Bateria na partida 10v
Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m
Queda de tensao Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento do Cabo 4 metros

AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
35 mm? Até 250 A
50 mm? Até 350 A
70 mm? Até 500 A
95 mm? Até 650 A
120 mm? Até 850 A

Tabela D

Valores considerados:

Tensao de bateria 16v

Tens&o de Bateria na partida 14v
Resistividade do Condutor 1,72E-008 QQ.m
Queda de tensao Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento do Cabo 4 metros

AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
25 mm? Até 250 A
35 mm? Até 350 A
50 mm? Até 500 A
70 mm? Até 700 A
95 mm? Até 950 A
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13.1.2 Fio preto 1,5mm - Terra de Poténcia

Os pinos 8, 10, 34 (fio preto) devem ser ligados diretamente ao Polo Negativo
da Bateria., eles devem estar separados e ligados com conector Olhal. E muito

importante que estes terras tenham um bom contato elétrico com a terminal da
bateria.

. Conector A - Fino B - Fio Preto - Negativo Bateria

.
l 'Bnaﬂ Comector A - Fina 10 - Fio Preto - Negativo Bateria

Comector B - Pino 33 - Preto e Branco - Negativo Bateria

+
Bateria

Atencao,
Os terras de bobinas que possuem moédulo integrado, terras de médulos
ISD e PEAK & HOLD, aquecimento de sonda, e negativos para relés

devem ser ligado direto ao Chassi/Bloco Motor.

el a




13.1.3 Fio preto/branco 1mm - Terra de Sinal

O pino 33 (fio preto/branco 1mm) s&o os terras negativo de sinal um deles deve
ser ligado diretamente ao polo negativo da bateria e o outro Pino 9 indicamos
usar para negativo de sensores, como TPS, EGS, Sensores de Pressao e
demais. Atente-se para que os cabos ndo passem proximos a fontes de
interferéncia como cabos de vela, alternador ou gerador. E muito importante
gue essa conexao tenha um bom contato elétrico com o borne negativo da
bateria e que nao tenha interrupgdes, barramentos ou conectores de

passagem.

Sensores

Conector B - Pino 9 - Preto e Branco - Negativo Bateria

- TIOooo

Conector B - Pino 33 - Preto e Branco - Negativo Bateria

Atencao

Nunca ligue este negativo de Sinal no chassi ou no bloco do motor.

el a



13.2 IMPORTANCIA DO POSITIVO

13.2.1 Chave Geral

Para carros de competi¢cdo ou outros que utilizam a chave-geral, € muito
importante que a chave desligue o POSITIVO da bateria e NUNCA o negativo.
Qualquer equipamento eletronico deve ter sua alimentagao interrompida
através do positivo. O desligamento feito através do terra pode trazer danos
irreparaveis ao equipamento ou problemas de falhas/interferéncia quando em
funcionamento. O negativo da bateria deve estar ligado diretamente ao chassi
através de uma malha trangada comum, facilmente encontrada em lojas do
ramo de auto elétrica, essa malha ajuda a tirar ruidos que poderéo causar

interferéncias nos equipamentos eletrénicos. Abaixo a figura de como devem

ser ligados os fios de alimentacéo da central e a chave-geral.

Alternador

Chave Geral

Chassi
- 12V Bateria Chassi

Conector A - Fino 8 - Fio Preto - Negativo Bateria

Conector A - Fino 10 - Fio Preto - Negativo Bateria

Conector A - Fino 34 - Fio Preto - Negativo Bateria

Chave de
Ignicao

Conector B - Pino 33 - Preto @ Branco - Negativo Baterla

Conector A - Pino 9 - Fio Vermelho

Conector B - Pino 34 - Fio Vermelho

Atencao:

Chave geral nao pode ser ligado no Negativo da Bateria.

Atencao: A T10000, conta com protecao contra alimentagao

com polaridade reversa.

el a



13.2.2 Fio vermelho - Positivo pés chave 12v

O pino (9 conectores A) e (pino 34 conectores B) (fio vermelho) s&o
responsaveis pela alimentacao da central. Instale um relé de poténcia de no
minimo 30A para esta ligagado, com o positivo que alimenta o pino 30 do relé
vindo diretamente do polo positivo da bateria. E necessario usar um fusivel de

10A entre o rele e o Modulo Injepro.

Nao compartilhe a saida deste relé com atuadores como bicos, bobinas,

solenoides etc.

el a
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