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1. TERMOS DE USO

Este manual trata das funcdes e detalhes do produto INJEPRO. Leia ele com
atencdo que assim vocé vai poder extrair o maximo do que o produto podera lhe
oferecer.

A instalacdo do produto implica na aceitacdo dos nossos termos de uso e indica que
assume, por sua propria responsabilidade e risco, que 0s usos dos produtos nao
violam qualquer lei ou regra no pais que sera utilizado apenas para fins de
competicdo e/ou em provas de pista fechadas, e ndo se destina para uso em vias
publicas.

2. INTRODUGAO

O modulo INJEPRO S2000 gerencia de forma profissional, motores de 1 a 4
cilindros de ciclo Otto com mapa de injecao e ignicdo completo e de alta resolucéo.
Trabalha com injecdo sequencial e ignicdo sequencial os motores até 2 cilindros.
Conta com o gerenciamento de atuador de marcha lenta tipo motor de passo.
Dispbe de ajustes individuais por canal quando ligado a uma saida por injetor ou

bobina.

A S2000 conta com ajuste de angulo de injecdo, datalogger integrado, malha
fechada de sonda banda larga ou estreita, possibilidades do uso de bicos
suplementares, bomba de combustivel temporizada, acionamento de eletro

ventilador, leitura de velocidade roda livre e roda tragao.

Sua configuracdo pode ser feita através do software dedicado INJEPRO, via
Bluetooth com o aplicativo INJEPRO Connect OU via INJEPRO Tune Up.

3. CARACTERISTICAS
3.1.Entradas de sinal

08 entradas analdgicas com possibilidade de configuracdo entre as opc¢des:

1. Analdgico 0-5V;

2. Corte de aguecimento?;



Corte de arrancada?;
Corte de ignigéo?;
Sensor de fase;
MAP externo;
Pezinhol;

Pressao de combustivel;

© © N o 0 &~ W

Presséo de dleo;

10. Sensor de inclinagcao

11. Temperatura do ar;

12. Temperatura do motor;

13. Tenséo de referéncia RPM,;
14. Sinal do TPS;

15. Velocidade roda livre;

16. Velocidade roda tracao;

17. Sonda NB (banda estreita)?.

1 - As entradas de sinais digitais poderdo ser configuradas como entrada negativa
ou positiva de sinal.

21 A sonda banda estreita pode ser configurada apenas na entrada Branco 1.

3.2.Saidas de Acionamento fios azuis
02 saidas de injetor (azuis) com acionamento negativo com possibilidade de
configuracdo entre as opg¢oes:

Injetor Al

Injetor A2;

Injetor B1,

Aquecimento sonda NB;

Bomba de combustivel;

Comando variavel,

Eletroventilador;

Shift light;

Solenoide da lenta.

© © N o 00k~ w DN



A corrente maxima de acionamento dessas saidas é de 5A.

3.3.Saidas de acionamento fios laranjados
02 saidas de ignicao ISD (laranjadas) com acionamento negativo para bobinas

sem modulo integrado, com a possibilidade de configuracdo entre as opc¢oes:

. Ignicéo A;

. Ignicéo B;

. Aquecimento sonda NB;
. Bomba de combustivel,
. Comando variavel;

. Eletroventilador;

. Shift light;

. Solenoide da lenta.

o N o 0o~ WODN P

Cada saida tem capacidade para acionar apenas uma bobina, ndo é permitida a

ligagdo de mais bobinas na mesma saida.

3.4.Saidas de acionamento fios cinza
04 saidas auxiliares (cinzas) de acionamento negativo com fonte de tensdo 0-5 V,
com possibilidade de configuracdo entre as opgoes:

. Ignicéao A;

. Ignicéo B;

. Bomba de combustivel,

. Comando variavel;

1

2

3

4

5. Eletroventilador;

6. Shift light;

7. Solenoide da lenta;
8. Tacometro.

A

corrente maxima das saidas cinzas é de 1 A.



3.5.Saida de acionamento fios amarelo

04 saidas para motor de passo (amarelas) de acionamento para controle de motor

de passo atuador de marcha lenta.

A corrente maxima das saidas amarelas é de 0,3 A.

4. Caracteristicas de comunicacao da S2000

1 Comunicacgéo com o software dedicado;

1 Comunicacédo CAN;

1 Comunicacédo com o Painel AIM, Racepak, Dash Pro e médulos INJEPRO;

1 Bluetooth Integrado (alcance médio, 8 metros livre de obstaculos);

5. Funcdes

1 Controle dos injetores

1. Sequencial para motores 2 cilindros;

2. Semissequencial para motores 4 cilindros;

3. Possibilidade de bancada suplementar;

9 Correcéao por sonda lambda banda larga ou banda estreita por malha fechada;

1 Mapa de injecédo na partida;

1 Corte temporizado de ignicao;

9 Datalogger interno;

91 Correcdo de injecao individual por cilindro (quando utilizando uma saida por
injetor);

1 Sincronismo da injecdo, com possibilidade de configuracdo para inicio ou final de
pulso;

1 Mapa de angulo de inje¢éao;

9 Correcdo de ignicdo individual por cilindro (quando utilizando uma saida por
bobina);

9 Controle de motor de passo fixo ou hormal,

T

Controle de marcha lenta através do ponto de igni¢cao, ainda com acionamento do

solenoide por temperatura e por um determinado tempo na partida;

l

Ignicdo sequencial para motores até 2 cilindros e centelha perdida até 4 cilindros;



T

Mapa completo de injecéo e ignicdo (mapa de tempo de injecéo x rotacdo x MAP

ou TPS);

1

Correcédo de injecdo e ignicdo por temperatura do motor e temperatura do ar com

escala ajustavel de 11 pontos;

1 Correcéo de injecéo e ignicao por TPS;

1 Correcéo de injecéo e ignicado por MAP;

1 Ajuste rapido de injecao para banca a ou banca B;

1 Ajuste rapido de ignicao total,

1 Injecéo rapida;

9 Funcéo débito de combustivel;

1 Correcéo de injecéo por tensao da bateria;

1 Correcao de injecédo apods partida;

1 Mapa de ponto de igni¢cdo para marcha lenta;

1 Mapa de injecao e ignicéo para partida do motor;

i Controle de eletroventilador por temperatura do motor com enriquecimento de
combustivel;

1 Controle de bomba de combustivel temporizado;

9 Funcédo burnout com enriquecimento e atraso de ponto;

1 Funcao two-step com enriquecimento e atraso de ponto;

i Controle de largada por rotagao e tempo;

1 Corte de combustivel na desaceleracéo (cut-off);

1 Limitador de rotagdo por corte de ignicdo, ignicdo e combustivel ou somente
combustivel;

1 Controle ativo de torque para arrancada por tempo, variacdo de rpm ou troca de
marchas.

1 Anti-lag para turbo;

1

Saida para shift-light;



5.1.Dimensdes do médulo: 73 mm x 99 mm x 26 mm
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6. DICAS ANTES DA INSTALACAO
Os produtos INJEPRO sao desenvolvidos para funcionarem em conjunto, ndo sendo

recomendada a instalagdo com equipamentos auxiliares de outras marcas;

1. Escolha um bom local para acomodar o médulo INJEPRO evitando umidade,

calor excessivo e sujeira;
2. Faca a instalacdo do chicote elétrico com a bateria desconectada;
3. Solde eisoletordasase mendas de yos antes de | igar o

4. Evite fazer qualquer tipo de instalacdo provisoria somente para testes, as sobras
de yos devem ser cortadas e isoladas em su.

de interferéncias eletromagnéticas;

5. Nao passe o chicote nem posicione 0 modulo INJEPRO proximo de fontes de
campo eletromagnético (cabos de velas, bobinas, alternador, maodulos

amplificadores de ignicdo, modulos amplificadores de som ou outros);

6. Coloque protecédo para chicote elétrico, como capa corrugada e tubo termo retratil
para fios;



7. Revise os aterramentos do motor, tome cuidado para remover a tinta do chassi e
do bloco para garantir um bom contato elétrico, se possivel insira cabos novos

interligando bateria, chassi e bloco do motor;

8. Use somente velas e cabos de vela resistivos, como 0s que equipam motores

injetados originais;
9 9Fa-a ABACKUPO dos mapas do m-dul o | NJ
10. A configuracéo incorreta do médulo pode causar danos ao motor.

6.1.Alimentacéo

A alimentacdo do modulo INJEPRO S2000 € em +12 V, aceitando variacdes entre
+7V e +15 V e é feita através de 4 fios, sendo 1 positivo pds-chave, 2 terras de
poténcia e 1 terra de sinal. O mddulo possui protecdo contra ligacdo com polaridade

reversa.

Para o correto funcionamento do modulo € necessario que durante o procedimento
de partida a tenséo fornecida ao médulo seja maior que +10 V, para evitar danos ao

mddulo. Portanto nunca tente funcionar o motor utilizando bateria com carga baixa.

EPRO

Ao proceder a | iga-«o0 do s e+bd/emcost€ Roschassy i t e

ou outros fios. Este procedimento podera causar graves danos ao médulo quando
este for ligado ou se houver energizacdo involuntaria do sistema durante o

procedimento de instalagéo.

6.1.1. Fio vermelho 1 Positivo pos chave

O pino 1 é responséavel pela alimentacdo da central, instale um relé de poténcia de
no minimo 40A para esta ligacdo, o positivo que alimenta o pino 30 do relé, deve vir
diretamente do polo positivo da bateria. Ndo compartilhe a saida deste relé com
atuadores como bicos, bobinas, solenoides etc. Neste mesmo relé podem ser
ligados apenas sensores que utilizem alimentacdo +12 V e outros médulos como
WB-METER e EGT-METER.

6.1.2. Fio preto grosso i Terra de poténcia

Os pinos 9 e 10 do conector sao os terras de poténcia e devem ser ligados

diretamente ao polo negativo da bateria, eles devem unir-se ao terra de sinal apenas



no polo da bateria, e nunca antes, € muito importante que essa conexao tenha um
bom contato elétrico e que ndo tenha interrupcdes ou conectores de passagem,
atente para que o cabo ndo passe proximo a fontes de interferéncia como cabos de

vela ou alternador.

ATENCAO: Para o aterramento do motor utilize um cabo de pelo menos 20 mm e
faca a ligacdo em triangulo entre bateria, chassi e bloco do motor. Um
aterramento deficiente pode causar varios danos ao moédulo e componentes

eletrénicos do sistema.

Chassi

6.1.3. Fio preto fino 1 Terrade sinal

O pino 2 é o negativo de sinal e deve ser ligado diretamente ao polo negativo da
bateria, atente para que o cabo ndo passe proximo a fontes de interferéncia como
cabos de vela ou alternador.

6.1.4. Fio preto fino T Terrade sensores

O pino 4 é o negativo de sensores, esse pino funciona como saida de referéncia
negativa para os sensores, todos 0s pinos negativos dos sensores devem ser

ligados a esse fio.

6.1.5. Chave geral

Para motos que utilizam chave geral, € muito importante que a chave desligue o
positivo da bateria e o alternador e NUNCA o0 negativo ou os terras. Qualquer

equipamento eletrénico deve ter sua alimentacéo interrompida através do positivo. O



desligamento feito através do terra pode trazer danos irreparaveis ao equipamento

ou problemas de falhas/interferéncia quando em funcionamento.

Alternador

Chave Geral
Chassi

+12V Bateria

Preto Grosso Negativo de Poténcia  Pino 9

Preto Grosso Negativo de Poténcia  Pino 10

Preto Fino Negativo de Sinal

Vermelho Positivo +12V Pino 1 Positivo Médulos +12V Chassi
— ==

80
85 8
=1 ol
. Chave de Ignigao 87
b 2 Bateria -

30 I

7. Conexdes elétricas

7.1.Vista traseira do conector 33 vias
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7.2.Tabela padréo de configuracdes do conector de 33 vias

3

Pino Cor do Fio Bitola Funcéo

1 VERMELHO 0,5 +12V POS CHAVE

2 PRETO 0,5 TERRA SINAL

3 BRANCO 1 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 1
4 PRETO 0,5 TERRA SENSORES

5 BRANCO 2 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 2

6 | VERDE 0,5 SAIDA +5V

7 CINZA 4 0,5 SAIDA AUXILIAR 4 /12V

8 CINZA 3 0,5 SAIDA AUXILIAR 3

9 PRETO 1 TERRA POTENCIA

10 | PRETO 1 TERRA POTENCIA

11 | LARANJA1 0,5 SAIDA IGNICAO ISD 1

12 MALHA BRANCO 0,5 SINAL RPM +

13 BRANCO 0,5 CAN H

14 | BRANCOS3 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 3
15 | USB (BRANCO) 0,5 USB D-

16 | AzUL1 0,75 SAIDA INJETOR 1

17 | USB (VERMELHO) 0,5 USB +5V

18 | CINZA 2 0,5 SAIDA AUXILIAR 2

19 CINZA 1 0,5 SAIDA AUXILIAR 1

20 AMARELO 1 0,75 MOTOR DE PASSO 1A

21 = AMARELO 4 0,75 MOTOR DE PASSO 2B

22 | LARANJA?2 0,5 SAIDA IGNICAOQ ISD 2

23 | MALHA SHIELD 0,5 TERRA RPM

24 | BRANCO4 0,5 ENTRADA CONFIGURAA/EL
25 | AZUL CLARO 0,5 CAN L

26 BRANCO 5 0,5 ENTRADA CONFIGURAYEL
27 BRANCO 6 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 6 / SERIAL R
28 | BRANCO7 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 7
29 | BRANCO 8 0,5 ENTRADA CONFIGURAVEL 8
30 | USB (VERDE) 0,5 USB D+

31 | AMARELO 2 0,75 MOTOR DE PASSO 2A

32 | AMARELO 3 0,75 MOTOR DE PASSO 1B

33 AZUL 2 0,75 SAIDA INJETOR 2




8. Instalac&o de sensores de rotagéo e fase pararoda fonica

8.1.Sensor de rotagao

Este é o principal sensor para o funcionamento do motor. Ele informa para a
INJEPRO a posicéo angular do virabrequim para que a S2000 calcule os parametros
de ignicado e injecdo e apligue no motor com precisdo os valores definidos no mapa.
A aproximacgao do sensor de rotacdo deve ficar entre 0,6 mm a 1,2 mm. Existem dois
tipos de sensores de rotacdo: indutivo e hall.

<€—Roda Fonica

8.2.Sensor indutivo

Os sensores indutivos geram uma onda de sinal senoidal que varia de acordo com a
rotagdo do motor. A intensidade do sinal varia de acordo com a distancia de
montagem do sensor até o dente da roda fénica, em funcdo disso em alguns casos
sera necessario aproximar ou afastar o sensor da fénica quando aparecer falha na
leitura de sinal na partida ou em altas rotacdes. Também é possivel trabalharmos na
borda de sinal do sensor de rotacédo (borda de subida ou descida). A grande maioria
dos sensores do tipo indutivo com roda fénica € alinhada na borda de descida. Além
desta configuragdo é possivel trabalhar na sensibilidade do sensor onde nivel 1 da
sensibilidade & mais baixa e o nivel 4 o mais alto, este nivel de sensibilidade é
relacionado a quantidade de dentes da falha, quanto maior a falha menor sera a

sensibilidade.

O sensor indutivo pode ser de 2 ou 3 fios, quando o sensor for de 2 fios, ligue o fio
vermelho do cabo blindado no pino 1 e o fio branco do cabo blindado no pino 2; caso
nao capte sinal de rotacao inverta o fio vermelho com o branco. Quando o sensor for
indutivo e de 3 fios, 2 pinos dele serdo suficientes para que ele funcione, o terceiro

pino é apenas a malha de isolamento. Descubra a ligacdo do sensor com a ajuda de



um multimetro, ajuste ele para medir resisténcia na escala de 20k e coloque uma
ponteira no pino do meio e a outra no pino do canto. O pino que marcar resisténcia
com o pino do meio sera ligado o fio vermelho, e no pino do meio sera ligado o fio
branco (sinal). No pino que sobrou ligue o negativo da bateria ou a malha de
isolamento do cabo blindado, caso o sensor possua 3 fios e ndo apresente nenhuma

resisténcia entre os pinos, ele pode estar queimado ou ser do tipo hall.

8.3.Sensor hall

Os sensores do tipo hall geram uma onda de sinal quadrada de acordo com o
tamanho do dente da roda fonica e sua intensidade n&o varia com a rotacdo do
motor. Este tipo de sensor é indicado em rodas fénicas de poucos dentes ou quando
o diametro da roda for muito pequeno, eles possuem 3 fios e necessitam de
alimentacdo externa, entdo um pino sera o positivo 5 V ou 12 V, outro negativo de
sensores e o terceiro pino o sinal. Para descobrir a ligagdo do hall, coloque o
multimetro para medir o diodo e coloque as ponteiras em todas as posi¢cdes
possiveis. Quando encontrar uma posi¢cado em que o multimetro marque em torno de
0,7V o pino da ponteira vermelha sera o negativo de sinal e o pino da ponteira preta
sera o sinal, o terceiro pino recebera alimentagédo 5V ou 12 V.

8.4.Sensor de rotacdo compartilhado

Quando precisarmos fazer um compartiihamento de sinal de rotacdo devemos
configurar uma das entradas brancas como AF
fio junto ao sinal de referéncia do sensor original. O Fio transparente do cabo
blindado da Injecdo deve ser ligado junto ao fio de sinal do sensor de rotacao.
Quando wutilizamos essa op-«0 ® desconsider

(RPM Baixo)o e ATens«xo de refer°ncia (RPM a
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SENSOR DE ROTACAO

CHICOTE INJECAQ ORIGINAL
o S - SINAL
o R - REFERENCIA
| — -1 - NEGATIVG
Fio branco configuravel

NAO USA

| CABO MALHA LINHA S

NAO USA (MALHA)



8.5.Tabela de ligacédo dos sensores de rotacdo mais utilizados

Aplicagao

Diagranma de pinos

GMMAFLAT  Chevroles Corsa &y MPF; Omegaz 2, 41 e2.0; 510 Fino1: Fio branco do cabo blindado
Bosch 22 Silverado; Astrg Kadet fPFl; Wectrg Cdibry | Indutio  Pino 2: Fiowverrmaho do cabo blindado
Jfos WA Golf, Passa; Fino 3: Malha do caboblindado

Chesrolet Ormega2 0 Gasaling e3.0; Corsa . e .
Lo/ B aresS Ui | cin e b b o e
3fos Citroén 2+ 2 0; Peugeot 306 20 16Y, Peugent F‘in|:|3: alha do cabo blindado
4050 Fig Lineal 9 16 Y :
Siemens - . . Fino1: Fiovermeaha do cabo blindado
2 fis Renauft Llio; Megang; Scenic INUE¥D  fibo 2 Fio branco cebo blindado
Fl&hﬂéﬂ.éﬁna' Fino 1: Fio branco do cabo blindado
. ia Palio; Uno;, Stradg Sienal 0-1. ndutiro ino 2: Fiovermeho cabo blindado
2 s Fia Palio; Uno; Stradsy Sienal 0-1.5 &Y MPI Induti Pino 2: Fi dho cabo blindad
#E20171010) Fino 3: Malha do caboblindado
Fiat rnotar E- ) . )
. ~ Fino1l: Fiovermeahao do cabo blindado
NEEY Flat mover ot Hal  Pino2' Fio branco do cabo b lindade
g ’ Fino 3: Fioverde+5¥
Ffbos
Y Finol: Fioverde+5%
ToralFlesGol Gt Wit AP T otal Flex Hall Fino 2: Fio branco do cabo blindado
o Fino 3; Fio vermeaha do cabo blindado
e Fino1: Malhado caboblindado
Distribuidor AR Distribuidor AP16-15-2.0 Hal  Pino2: Fio branco cabo blindado

HS0505205) Pino 3 Fio verde 5%

w;&gazw Audi 43 18 20 Pira1: Malha do caho blindado
% fhs Induriro  Pino 2: Fiovermeho cabo blindado

2612101 35) WA Golf 1.8 208/ Golf 1 &, 2.0/Bora2 0 Fino 3: Fio branco do cabo blindado

Finol: Fioverde+5¥
AudiMani3 fos Todos AudiA LS 20y Hal Pino 2: Fio branco do cabo blindado
Fino 3: Fiovermeahao do cabo blindado
. . o Finol: Fioverde+5%
. Astrale’!, Cdibrg Citroen 2.0; Mareal Cilindrog . L .
Bosch3f os i ! Hall Fino 2: Fio branco do cabo blindado
Omegad 1; Peugeot306 20 16Y, vectra GSl Pina 3: Fio Yermelho do cabo blindado
FORD ) . . . . Firno 1: Fio branco do cabo blindado
2 fbs Kay Fiests; Focus; Zerec; Ranger Vo INAUEVD  pine 3¢ Fig vermaho do cabo blind=do
FL&T /E-Tarql.a Fina1: Malhado caboblindado
16% Brawvo, Strada, Palio Sport hg Hal Pino 2: Fio branco do cabo blindado
3fos Fino 3: Fioverde+5¥
Finol: Fioverde+5%
Denso Honda Civic Si Hal Fino 2: Malha do caboblindado
Fino 1; Fio branco do cabo blindado
Fino1: Fioverde+5%
Ford Zetec Zeterl g Hal Fino 2: Fio branco do cabo blindado
Firno 3: Fioverrnaho do cabo blindado
Bosch Fino1: Fioverde+5Y
3 fhs W EA 111 Hal Fino 2: Fio branco do cabo blindado
Firno 3: Fiovermeahao do cabo blindada

8.6.Sensor de fase

Este sensor informa para a S2000 o PMS do cilindro 1 (momento em que o cilindro

n° 1 estd em explosdo) para sincronismo das saidas de acionamento de ignicao e



injecdo. O uso do sensor de fase é obrigatorio quando for usar a ignicdo em modo
sequencial. A instalacdo do sensor de fase deve ser feita no comando de valvulas. A
posicdo do sensor em relacéo a roda fénica pode ser configurada de duas maneiras:
Se a fase estiver posicionada na volta em que a exploséo for no cilindro 1 deve ser

configurado como 0 a 360 graus no menu, caso esteja na volta seguinte configure

FINAL DO SENSOR
DENTE OU < DEFASE
JANELA DENTE DE
SINCRONISMO
DE FASE OU
JANELA

INICIO DO

como 361 a 720 graus.

JANELK Fase do Comando  Hall v <~
Borda do Sinal  Descida v <~
Sincronismo da Fase De 1 a 360 v <~
Compresséo do Posic¢ao do Sensor
Primeiro Cilindro de Fase
8.7.Tabela de ligacédo dos sensores de fase mais utilizados
Sensor Aplicacio Tipo Diagrama de pinos

Fira 1: Fio verde +5%

A"‘ﬂﬁw Todos Audifvw 1.8 20V Hall  Piro 2 Fio brana corf purdvel
Piro 3: Megat o da bateria
Bosch Astra 16Y; Calibra; Citroen 2.0; Firo 1: Fio verde +5V
2 fhs Marea 5 cilindros; Ornega 4.1; Hall Firo 2: Fio brano corf purdvel
Peugeot 306 2.0 16Y; Vectra GSI Pire 3: Megat vo da bateria
FIAT _ _ Piro 1: Negat o da bateria
E-Torg 1.8 16V Bravo; Strada; Falio Sport g Hall Firo 2: Fio brano corf purdvel

Fino 3: Fio wercle 453

Piro 1: Fio verde 45V
Cerso Honda Cvic Si Hall Pirno 2: Megat vo da bateria
Firo 3: Fio brano corf purdvel

Pirno 1: Pds chave +12V
EA111 Gol G5; Saveiro G5 Hall Pino 2: Fio branoo conf gurdwel
Firo 3: Megat vo da bateria

Nota: O sensor usado na S2000 para fase devera ser hall. Ndo € possivel a

utilizacao de sensor Indutivo para essa fungao.

9. Instalacéo dos sensores do motor
9.1.Sensor de temperatura do motor

Este sensor informa para a S2000 a temperatura do motor. Ele é de extrema

importancia para que sejam feitas as corre¢cdes de injecdo e ignicdo em todas as



faixas de temperatura do motor, principalmente a frio. E muito importante para
ajustes de partida do motor frio/quente. A instalacdo do sensor deve ser feita na
saida de agua do cabecote para o radiador, de preferéncia no local original do
sensor em carros injetados; ou temperatura do painel em carros mais antigos. Em
motores refrigerados a ar ou que nédo utilizem agua, ele deve ser instalado no 6leo
do motor.

Recomendamos os sensores da linha Fiat/VW.

Cadigos:

VW/FIAT: 026.906.161.12 1 MTE: 40537 1G: 802

Branco Configuravel 1 ao 7

Negativo da Bateria
|

9.2.Sensor de temperatura do ar

Este sensor informa para a S2000 a temperatura do ar. O uso dele é opcional e
serve para que sejam feitas as corregcoes de injecdo e ignicdo de acordo com a
temperatura do ar admitido. Para motores turbo a instalacdo deve ser feita na
admissdo ou na pressurizacdo. Motores Aspirados a instalacdo deve ser feita na

admissao ou préximo a TBI.

Recomendamos os sensores da linha Fiat.
Cédigos:
FIAT: 75.479.76 1 MTE: 505371 IG: 901

Branco Configuravel 1 ao 7

Negativo da Bateria
|

9.3.Sensor de posicao de borboleta (TPS)

Este sensor informa opera a S2000 a posi¢ao da borboleta em relacéo ao pedal do
acelerador. O uso dele é de extrema importancia quando o mapa principal de injecéo



for por TPS. Em configuracdes onde o mapa principal € por MAP, o uso dele torna-
se opcional servindo apenas para corre¢cdes de marcha lenta, corte de combustivel
na desaceleracdo, entres outros. Recomendamos utilizar o sensor original que
acompanha o corpo de borboleta em funcdo de sua fixacdo e curso adequado ao
modelo de TBI. Em casos de adaptacdo recomenda-se utilizar o modelo que melhor
encaixe no eixo da borboleta. Ao parafusar o sensor, o ideal é que na posicdo de
marcha |l enta (TPS 0% arjg8aoe xniosta@urusnma diopr s®e r
acel erar tudo (TPS 100 %) O sensor -©\&rg adde v
inicial serve para evitar oscilages na leitura do sensor no inicio do curso do pedal,

(na saida da marcha lenta) e a folga final para evitar danos ao sensor.

Branco Configuravel 1 ao 7

Positivo 5 Volts
= ————— |

Negativo da Bateria
1

A S2000 aceita qualquer modelo de sensor TPS analdgico linear. Todos os modelos
de sensores possuem 3 fios (Alimentacéo 5 Volts, Sinal e Negativo). E importante
gue a ligacdo do sensor seja feita de acordo com a especificacdo do fabricante. A
correta ligacdo e calibracdo possibilita o usuério definir onde é a marcha lenta (TPS
0%) e pé no fundo (TPS 100%). Porém, caso ndo tenha a especificacdo do
fabricante vamos auxilid-lo a descobrir. Para isso deixe o chicote do sensor TPS
desconectado, ajuste o multimetro para medir resisténcia na faixa de 20k e, procure
2 pinos do sensor onde a marcha lenta até a méaxima aceleragéo a resisténcia ndo
varie. (Estes pinos serdo a alimentagédo do sensor positivo e negativo). Depois meca
a resisténcia entre o pino que sobrou e os de alimentacdo, um de cada vez, 0 pino
gue apresentar maior resisténcia na marcha lenta sera o positivo da alimentacéo, e o

terceiro pino que sobrou sera o sinal.

9.4.Sonda lambda narrowband (banda estreita)

Este sensor informa para a INJEPRO a relacdo Ar/Combustivel resultante da queima

dos gases no escapamento. O sinal desse tipo de sonda é em milivolts e pode ser



ligado diretamente na S2000 no fio branco 1. O fio negativo do aguecimento da
sonda pode ser ligado em uma saida configuravel Azul ou Laranjada. A sonda é de
extrema importancia para o acerto do mapa principal e das corre¢cdes de injecao e
depois de definido o melhor acerto, o usuario pode habilitar a correcdo automatica
de sonda e definir valores em milivolts na tabela para a S2000 buscar o melhor
acerto em qualquer condicao de Carga x RPM. Indicamos a utilizacdo de uma sonda
planar utilizada nos veiculos originais Flex:

Cédigos:

Bosch cédigo 0258010011 - NTK codigo OZA532-V1 - VW cadigo 03090626Rz

Branco Positive Aquecimento 12 Pés Chave {Rsh:)

Sonda Banda Estreita

Negativo Aquecimento Salda Aquecimento Sonda NB

Negativo Sinal NEEBUVO de Sensores

Sinal Branco Configuravel
e

9.5.Sonda lambda wideband (banda larga)

Este sensor informa para a S2000 a relacdo Ar/Combustivel resultante da queima
dos gases no escapamento. Para gerenciar a sonda de banda larga é necessério o
uso do condicionador externo WB-METER. Ele informara para a S2000 o valor
lambda referente a mistura. A comunicacao entre o WB-METER e a S2000 deve ser
feita apenas via REDE CAN. A Sonda wideband € de extrema importancia para o
acerto do mapa principal e das corre¢cdes de injecdo. Depois de definido o melhor
acerto, o usuério pode habilitar a correcdo automatica de sonda e definir valores em
lambda na tabela para a S2000 buscar o melhor acerto em qualquer condicdo de
Carga x RPM.

Indicamos a utilizacdo da sonda Bosch LSU 4.2 codigo 0 258 007 351

Positivo Pés Chave
Terra de Sinal
REDE CAN L
= REDE CAN H

woeren+—/ COMUNICACAO SERIAL (n&o usar)

9.6.Sensor de pressao SPI-17, SPI-14 e SPI-10

Estes sensores de pressao linear informam para a INJEPRO a pressao de o6leo,
combustivel, agua, contrapressao do escape, entre outros. O numero ao lado do SPI
refere-se a pressdo maxima de cada sensor em BAR e normalmente € instalado

para monitoramento no datalogger da S2000 e também por seguranca. No menu



7

configuracbes, € possivel programar uma pressdo minima de O6leo para
desligamento do motor, caso a pressado de 6leo chegue a um nivel menor do que o
programado, o motor desliga imediatamente, e para ligar novamente € preciso
desligar e ligar novamente a ignicdo. A alimentacao dele é feita através do 5 V e
negativo da bateria, o sinal deve ser ligado em uma das 6 entradas brancas e

configurada manualmente.

Sensores SPI 10,14 e 17 ja estdo calibrados na S2000. Caso opte em usar outro
sensor de pressao sera necessario informar a tensdo e a pressao inicial e final do

sensor, assim como a tenséo. Essa opc¢éao esta disponivel no Software.

Positivo 5 Volts ;
Negativo 5 Volts
Branco Configuravel 1 ao 7

[ |

Negativo da Bateria
1

Sinal/Saida

9.7.Sensor MAP externo

Em motores aspirados que utilizam o coletor de admisséo original, é possivel
aproveitar o sinal do sensor MAP gue esta fixado no coletor. O sinal do MAP original
pode ser ligado nas entradas configuraveis. Apos ligar e configurar a entrada é
necessario fazer a calibracdo do sensor para que a leitura fiqgue em 0,0 BAR com o
motor desligado. Exemplo de ligagéo de sensor MAP GM/VW com temperatura de ar
integrado:

Fio Branco Configuravel 1 ao 7
L

Positivo 5 Volts

Branco Configuravel 1 ao 7
L ]

Negativo da Bateria




10. Instalac&o dos atuadores do motor

10.1. Bicos injetores

A S2000 dispbe de 2 saidas para controle direto de injetores, em cada uma delas &

possivel ligar até 6 injetores de alta mped©nci a (acima de 12 q)
i mped©ncia (8 a 12 q). Para | igar um n¥mer
por sa2?da ou para Iinjetores de baixa i mped
moédulo externo PEAK HOLD.

As saidas sdo compostas pelos fios azuis, numerados 1 e 2, é recomendada a

ligacado individual dos injetores para poder utilizar os recursos de injecdo sequencial

e correcdes individuais por cilindro, a ordem dos cilindros devem seguir a ordem de

ignicdo do motor. A ordem dos pulsos de injecdo e o modo de injecdo (Sequencial,

Semi ssequenci al ou Todos Juntos) v«o ser d
no software dedicado a S2000.

Para utilizar o recurso de injecdo sequencial € necessario que a leitura de rotacéo
seja feita através de roda fonica em conjunto com o sensor de fase no comando

para o sincronismo. Para injecdo semissequencial € necessario apenas roda fénica.

10.1.1. Exemplo 017 Sequencial 2 Cilindros

Motor 2 cilindros com uma bancada de injetores em modo sequencial. As saidas de

injecao séo ligadas na ordem de explosao dos cilindros.

Configuracoes das Saidas

'Azul 1 Saida Injecdo A-1 v Neg./5A | P!no 16
'Azul 2 Saida Injecdo A-2 v Neg./5A | Pino 33

Positivo +12V
Positivo +12V

Saida Azul 17 Injetor A-1 71 Cilindro 01
Saida Azul 27 Injetor A-2 1 Cilindro 02



10.1.2. Bobinas de ignicéao
A S2000 dispde de 2 saidas (ISD) para controle de ignicdo para bobinas sem

modulo integrado e 4 saidas para bobinas com médulo integrado.

As saidas ISD sdo compostas pelos fios laranjados 1 e 2, e as saidas de sinal, pelos
fios cinzas numerados de 1 ao 4; Quando for utilizado o sistema de multi-bobinas
(uma por cilindro) é recomendada a ligacdo das saidas na ordem de ignicdo. O tipo
de ignicao (sequencial ou centelha perdida) serédo definidas pelo usuario no software

dedicado, ou através do médulo S2000nomenui Conf i gur a- «o de

A sequéncia da ordem de ignicdo € de acordo com a ordem alfabética e a sequéncia
dos fios numerados segue a ordem crescente. Exemplo: Saida ignicdo A esta
relacionado com o fio laranjado 1, saida ignicédo B relacionado com o fio laranjado 2.
No entanto, essa relacdo entre saida e fio o usuario pode mudar. Por exemplo; o
usuario pode correlacionar a Saida ignicdo B com os fios laranjado 1, laranjado 2,

cinza 1, cinza 2, cinza 3 ou cinza 4.

10.1.3. Exemplo de configuracdo das saidas e ligacdes dos fios para bobinas
Individuais

Motor 2 cilindros com bobinas individuais com maodulo integrado, ligacdo de forma
sequencial (usar fase)

Configuracoes das Saidas
Pino 19

‘Cinzal Saidalgnicdo A v 0-5v/1A!
: Pino 18

‘Cinza2 SaidalgnicdoB v o0-5v/1a

Positivo +12V
Terra Bateria
Positivo +12V

i) B
e

0n
8l
M C
m O
o ©
ere
o ]
2le

Terra Chassi

Saida Cinza 01 - Saida Igni¢é@o A - Cilindro 01
Saida Cinza 02 - Saida Igni¢cédo B - Cilindro 02

l gni



10.1.4. Motor 2 cilindros com bobinas individuais sem maddulo integrado,

ligacédo de forma sequencial (usar fase)

Saida Laranjada 01 - Saida Ignigéo A - Cilindro 01
Saida Laranjada 02 - Saida Ignicéo B - Cilindro 02

10.1.5. Sugestéo paratemporizar positivos de bicos e bobinas.


















































































































